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RESUM EXECUTIU 
 

 

 

1. Introducció i objecte 

 El Camí Escolar és una iniciativa, educativa, urbanística i de mobilitat i accessibilitat que comprèn 

actuacions en diversos àmbits amb l'objectiu de promoure que els nens i nenes puguin anar a 

l'escola en modes sostenibles de manera autònoma i segura. 

 

2. Els centres educatius 

 Els centres educatius objecte del projecte són: 

- Escola Els Alocs 

- Escola del Mar 

- Escola Pérez Sala 

- Escola Purificació de la Mare de Déu 

- Escola Vaixell Burriac 

 

3. Anàlisi de la mobilitat escolar 

 Lloc de residència de l’alumnat. La major part de l’alumnat viu a Vilassar de Mar (90,3% - 96,3%). 

 Distribució modal. La major part de l’alumnat es desplaça en modes actius de mobilitat (77,6% - 

88,3%). 

 Autonomia. La proporció d’infants (de 5è i 6è) que es desplacen autònomament varia 

significativament en funció del centre, des del 13,5% fins al 59,7%. 

 Motiu d’acompanyament. Els principals motius d’acompanyament són: a) Ens agrada acompanyar-

lo (16,2% - 22,9%); b) Tenim por del trànsit (14,9% - 20,8%); i c) Encara és massa petit/a (15,0% - 

18,9%). 

 Xarxa de desplaçaments a peu. El mapa de la pàgina següent mostra els carrers més utilitzats per 

l’alumnat per desplaçar-se a l’escola. 

 Predisposició al canvi de mode de mobilitat. Una proporció significativa de les famílies (16,3% - 

33,5%) voldrien canviar de mode de desplaçament, la major part de les quals actualment es 

desplaça en vehicle privat. 

 Mode de desplaçament desitjat. La major part de les famílies que desitgen canviar de mode 

voldrien anar a l’escola en modes actius de mobilitat (74,7% - 89,4%). 
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4. Auditoria tècnica de la xarxa de mobilitat a peu 

 Els dèficits i conflictes d’accessibilitat i seguretat més recurrents al conjunt d’escoles del municipi 

són: 

o Voreres en mal estat (13,0% - 21,5%) 

o Voreres estretes (13,8% - 20,6%) 

o Brutícia i caques de gos (14,4% - 17,5%) 

 En funció de la seva ubicació s’identifiquen dos grans grups de dèficits i conflictes, els situats a 

l’entorn immediat dels centres i els localitzats als eixos connectors. 

 S’identifiquen 33 punts amb dèficits i conflictes a l’entorn immediat dels centres i 55 als eixos 

connectors. 

 Al Capítol 4 i a l’Annex cartogràfic es mostren diversos mapes amb la ubicació i identificació dels 

dèficits i conflictes identificats. 

 Al Capítol 4 i a l’Annex fotogràfic es mostren fotografies il·lustratives dels dèficits i conflictes 

identificats. 

 



  
 7 

 

 

5. Àmbits d’actuació 

 Es defineixen tres àmbits prioritaris d’actuació: 

o Actuacions urbanístiques i sobre el viari públic 

o Actuacions pedagògiques, educadores i formatives 

o Actuacions de participació, comunicació, difusió i sensibilització 

 Per tal que el Pla de Camins escolars tingui èxit cal treballar en els tres àmbits paral·lelament. 

 

6. Actuacions urbanístiques i sobre el viari públic 

 S’apunten propostes de caràcter general, a l’entorn immediat dels centres i als eixos connectors. 

 Actuacions generals: 

o Velocitat màxima 30km/h en tot el municipi 

o Actuacions previstes en el PMUS 

o Actuacions previstes en el Pla Director de la Bicicleta 

o Garantir la visibilitat dels passos per a vianants 

o Incorporar senyalització horitzontal de proximitat d’escola 

o Inclusió de Sistemes de Comunicació Augmentatius i Alternatius a la senyalització 

indicativa de Camí escolar 

o Substituir les zones d’aparcament que es trobin dins el recinte escolar per àrees d’estada 

i joc 

 Actuacions a l’entorn immediat dels centres. Es realitzen 33 propostes d’adequació, una per a 

cadascun dels punts conflictius identificats. Les més rellevants són: 

o Incorporació elements reductors de velocitat 

o Implantació nou pas de vianants 

o Desplaçament pas de vianants a la ‘línia de desig’ 

o Adaptació pas de vianants a PMR 

o Recreixement de voreres en cantonada (‘orelles’) 

o Ampliació vorera 

o Protecció carril bici 

o Plataforma única 

 Actuacions als eixos connectors. Es realitzen 55 propostes d’adequació, una per a cadascun dels 

punts conflictius identificats. La tipologia d’actuacions proposades és similar a les realitzades a 

l’entorn immediat dels centres. 

 

7. Actuacions pedagògiques, educadores i formatives 

 Es proposa desenvolupar les següents actuacions de caràcter pedagògic: 

o Facilitar unitats didàctiques de treball a l’aula que girin a l’entorn de la mobilitat 

sostenible, saludable, segura i inclusiva 
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o Realitzar tallers de mobilitat i espai públic dirigits fonamentalment als cicles mitjà i 

superior de Primària 

o Realitzar cursos de circulació segura en bicicleta dirigits fonamentalment a infants de cicle 

superior de Primària 

 De forma complementària es proposa realitzar les següents activitats: 

o Treball transversal, crèdit de síntesi i projecte de recerca 

o Activitats d’estímul de la mobilitat activa: el Joc de la Serp 

o Elaboració d’un projecte educatiu de Camí escolar 

o Seminari-taller sobre el projecte educatiu de camí escolar 

 

8. Actuacions de participació ciutadana i de comunicació, difusió i 

sensibilització 

 Es proposa desenvolupar les següents actuacions vinculades a la participació ciutadana i a la 

comunicació, difusió i sensibilització: 

o Crear una Comissió de Camí escolar amb representació de les diverses àrees municipals 

implicades en el projecte, dels grups polítics municipals, dels centres educatius i de les 

famílies 

o Treballar allò relatiu a la mobilitat escolar des del Consell d’Infants de Vilassar de Mar 

o Fer difusió del Camí escolar tant dins com fora de la comunitat educativa a través dels 

canals que es disposi: webs municipal, dels centres educatius i de les AMPA/AFA; mitjans 

de comunicació locals... 

o Elaboració de la imatge gràfica del Camí escolar 

 De forma complementària es proposa realitzar les següents activitats: 

o “Al carrer tots hi pintem” 

o Elaboració d’un ‘metrominuto’ 

o Presentació-Inauguració del Camí escolar 

o Botigues amigues 

o Altres accions divulgatives 

 

10. Valoració econòmica 

 Per sol·licitud de l’Ajuntament de Vilassar de Mar s’ha considerat valorar únicament les actuacions 

a l’entorn immediat dels centres educatius de l’àmbit urbanístic i del viari públic. 

 El cost total estimat de les actuacions a realitzar és de 422.554 €. 
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11. Pla d’implementació 

 Per sol·licitud de l’Ajuntament de Vilassar de Mar, tenint en compte que el 2023 és any electoral, 

en aquest informe únicament s’establirà una primera fase d’actuació. Aquesta fase correspon a 

l’any 2022. 

 Durant la primera fase es realitzaran totes aquelles obres amb pressupost estimat inferior als 

20.000€. 

 El cost total de les obres amb un pressupost estimat inferior als 20.000€ ascendeix a 64.304€. 

 

12. Avaluació i seguiment 

 Per tal de poder fer un seguiment al projecte és necessari establir unes pautes i uns criteris 

d’avaluació que ens permetin valorar l’assoliment dels objectius marcats en el projecte. 

 Avaluació de resultats. Es proposa avaluar els següents resultats de la implantació del projecte (a 

través d’una enquesta bianual): 

o Canvis de les pautes de mobilitat dels infants 

o Increment de l’autonomia infantil 

 Avaluació de procés. Establiment d’un senzill sistema d’indicadors que permeti avaluar 

periòdicament el procés d’implementació del projecte en base al Pla d’implementació establert. 
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1. INTRODUCCIÓ I OBJECTE 
 

1.1 Justificació  
 

L’Ajuntament de Vilassar de Mar té interès en promoure la mobilitat sostenible, saludable, segura i 

inclusiva al municipi, també i especialment entre els infants. En aquest sentit, el Pla de Mobilitat 

Urbana Sostenible de Vilassar de Mar 2017-2022 contempla com una actuació prioritària la realització 

d’un estudi per a la implantació de camins escolars (P-8) amb l'objectiu d'aconseguir un canvi modal, 

afavorint el desplaçament a peu dels nens i nenes a les entrades i sortides als centres educatius. És 

una actuació molt demandada des dels centres educatius i AMPAs. 

La Diputació de Barcelona, mitjançant l'Àrea d'Acció Climàtica, ha vingut donant suport als municipis 

del seu àmbit des de fa més de dues dècades per a l'elaboració entre d'altres de plans de mobilitat 

sostenible i de mobilitat tova així com estratègies adreçades a combatre el canvi climàtic. Una de les 

línies que ha desenvolupat ha estat el suport a les mesures urbanístiques que facilitessin la mobilitat 

dels usuaris que utilitzen qualsevol mitjà de transport amb l’objectiu de progressar cap a una ciutat 

més saludable, més segura i accessible a tothom, entre elles la redacció de projectes de Camins 

escolars. 

És en aquest context que, de forma conjunta, ambdues administracions han impulsat la redacció del 

present Pla de Camins escolars a Vilassar de Mar. 

 

1.2 El Camí escolar  
 

El Camí Escolar és una iniciativa, educativa, urbanística i de mobilitat i accessibilitat que comprèn 

actuacions en diversos àmbits amb l'objectiu de promoure que els nens i nenes puguin anar a l'escola 

en modes sostenibles de manera autònoma i segura. 

Els Camins Escolars s'inspiren en la Carta Europea dels Drets del Vianant, establerta pel Parlament 

Europeu l'any 1988, i en el moviment Car Free Cities, promogut per la Comissió Europea l'any 1994 

que busca recuperar l'harmonia entre les persones i la ciutat sense dependre de l'automòbil.  

Es tracta d’una iniciativa que pretén promoure i facilitar que els nens i les nenes vagin a l'escola en 

modes de mobilitat activa (a peu, patinet i bicicleta) i de manera autònoma, sense l’acompanyament 

dels adults.  

No obstant això, i des d'una mirada més àmplia, es pot entendre també com un projecte educatiu, 

participatiu, de transformació de l'espai públic, de millora de la qualitat ambiental i d’inculcació 

d’hàbits autònoms i saludables de mobilitat.  
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Al seu torn, es pot considerar com un procés que contribueix a la recuperació de l’espai públic i la 

qualitat ambiental per part dels infants i, alhora, per al conjunt de la ciutadania. 

El Pla de Camins escolars a Vilassar de Mar té el propòsit de posar damunt de la taula, prèvia diagnosi, 

les propostes, els elements i les eines que permetin un canvi en els hàbits de mobilitat dels infants i 

els seus acompanyants de tal manera que amb aquesta acció quotidiana contribueixin a millorar la 

seva pròpia salut i, alhora, la qualitat ambiental del conjunt del municipi.  

 

1.3 Objectius  
 

Els objectius generals del Pla de Camins escolars a Vilassar de Mar es poden sintetitzar en: 

 MOBILITAT ACTIVA I SALUT 

Durant els darrers anys s’han incrementat els problemes de salut derivats de la manca d’activitat 
física, especialment el sobrepès i la obesitat però no només. En aquest sentit, un dels principals 
objectius del projecte de Camí escolar és incentivar entre els infants hàbits saludables de mobilitat. 
La realització dels trajectes casa-escola en modes de mobilitat activa contribuirà a millorar la salut 
dels nostres nens i nenes. 

 AUTONOMIA I CREIXEMENT PERSONAL 

El projecte de Camí escolar pretén incrementar les quotes d’autonomia dels infants. Donant-los 
autonomia els estem donant llibertat, autoestima, capacitat de decisió, de valer-se per si mateixos, 
d’afrontar les dificultats i superar-les. La motorització de la mobilitat i la inseguretat viària han fet 
recular l’edat en la que els infants tenen la capacitat de desplaçar-se autònomament. La 
transformació de l’entorn fent-lo més segur i confortable i el canvi d’hàbits de mobilitat que es 
pretén amb el Camí escolar han de contribuir a incrementar les quotes d’autonomia dels nostres 
infants. 

 EDUCACIÓ, CONSCIÈNCIA CRÍTICA 

El Camí escolar és també una estratègia educativa que fomenta l’educació en valors des del 
respecte, la responsabilitat i la solidaritat. Des del projecte es pretén fomentar el 
desenvolupament de la consciència crítica dels infants i l'esperit propositiu en la millora de 
l'entorn. Sovint, en matèria de mobilitat, a les nenes i als nens se'ls dóna un paper passiu amb el 
qual únicament es pretén que assimilin les regles de comportament a l'espai públic, les normes de 
circulació. Però els infants han de poder desenvolupar un esperit crític que els permeti valorar o 
posar en crisi aquells elements de l'espai públic i de la mobilitat que els afecten directament. 

 PARTICIPACIÓ 

En el marc del projecte es desenvolupen un conjunt d'accions pedagògiques i ciutadanes que 
busquen transformar l'entorn del barri en un espai amable i sensibilitzar i conscienciar implicant 
tota la comunitat (nens i nenes, pares i mares, professorat, veïnat, institucions locals, comerciants, 
associacions de barri, etc.). La participació efectiva dels diversos col·lectius implicats garantirà l’èxit 
de les accions a emprendre, i ajudarà a crear un fort teixit social.  
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 ESPAI PÚBLIC 

El projecte de Camí escolar també busca contribuir a recuperar l'espai públic com a lloc d’estada, 
de relació, de joc, d'aprenentatge, d'experiència i de convivència. La pèrdua d'aquest espai ha 
privat a la infància del lloc d'aprenentatge per excel·lència, el carrer. La presència de nens i nenes 
en l'espai públic genera confiança i seguretat la qual cosa redunda en una percepció de seguretat 
col·lectiva que permet la reapropiació de l'espai públic per part de la ciutadania. Al seu torn, també 
es treballa per promoure que els infants coneguin i s'identifiquin amb l'entorn perquè el sentin 
com a propi, cosa que farà que el respectin i el defensin. 

 MEDI AMBIENT, QUALITAT AMBIENTAL, QUALITAT DE L’AIRE 

Finalment, un dels objectius del Camí escolar és sensibilitzar i educar els infants, però també a les 
seves famílies i a la resta de ciutadans en els hàbits de la mobilitat sostenible, segura i saludable. 
Aquest fet, a llarg però també a mig i curt termini, ha de permetre contribuir a la millora ambiental 
de l'entorn. Sens dubte, la reducció dels índexs de contaminació atmosfèrica i sonora, però també 
la reducció de l’ocupació de l'espai públic per activitats agressives que es promou des del projecte 
de “Camí Escolar” pot ajudar a incrementar la qualitat ambiental i la qualitat de vida que tots els 
ciutadans desitgem.  

Alhora, el projecte també pretén assolir els següents objectius específics: 

• Millorar el medi ambient urbà i la qualitat de l’aire afectats pels mitjans de transport 
contaminants 

• Promoure la mobilitat sostenible i activa a la ciutat 

• Reduir la congestió vehicular provocada pels desplaçaments a les escoles 

• Millorar la seguretat viària en els accessos a l’escola, i per extensió a tot el municipi 

• Afavorir el canvi modal del l’ús de cotxes i motos cap altres mitjans de transport 

• Afavorir que els nens i nenes es desplacin de forma autònoma (sense l’acompanyament 
de persones adultes) de casa a l’escola 

• Fomentar la participació de la infància en la presa de decisions quotidianes, tant 
individualment com col·lectiva 

• Afavorir la realització d’activitat física quotidiana per part dels nens i de les nenes, amb 
els beneficis sobre la salut que aquesta porta associats 

• Reduir els efectes de la contaminació sobre la salut 

• Fomentar l’educació en valors i el medi ambient 

• Fer una ciutat més segura i acollidora 

• Recuperar l’ús i gaudi dels espai públics 

• Fomentar el teixit i la cohesió social 

• Millorar la qualitat de vida de la ciutat 

Al seu torn, les actuacions proposades estan dirigides a contribuir a l’acompliment dels objectius de: 

- la Llei de la mobilitat (Llei 9/2003), especialment pel que fa a la promoció i protecció dels 
mitjans de transport més sostenibles i la dissuasió de la utilització del vehicle privat 

- la Orden TMA/851/2021 de 23 de juliol 2021, per la qual es desenvolupa el document tècnic 
de condicions bàsiques d'accessibilitat i no-discriminació per a l'accés i la utilització dels espais 
públics urbanitzats, que entra en vigor el 2 de gener de 2022 i que deroga automàticament 
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totes les disposicions del mateix rang o inferior que s’oposin a allò establert en aquesta ordre 
ministerial, particularment la Orden VIV/561/2010 

- la Orden VIV/561/2010, per la qual es desenvolupa el document tècnic de condicions bàsiques 
d’accessibilitat i no discriminació per a l’accés i utilització dels espais públics urbanitzats, en 
allò que no s’oposi a la Orden TMA/851/2021 

- la Llei de promoció de l’accessibilitat i de supressió de barreres arquitectòniques (Llei 20/1991) 
i el Codi d’accessibilitat de Catalunya (Decret 135/1995), especialment pel que fa referència a 
l’espai públic, en allò que no s’oposi a la Orden TMA/851/2021 

- el Decret 466/2004 relatiu a determinats instruments de planificació de la mobilitat i al Consell 
de la Mobilitat. 

- el Decret 344/2006 de regulació dels estudis d’avaluació de la mobilitat generada (EAMG). 

- el Pla d’actuació per a la millora de la qualitat de l’aire als municipis declarats zones de 
protecció especial de l’ambient atmosfèric. 

- la Llei 6/2009 d’avaluació ambiental de plans i programes o la vigent en el moment de la 
redacció de l’estudi. 

- les Directrius Nacional de Mobilitat de Catalunya (DNM). 

- el Pla Director de Mobilitat (PDM) de l’àmbit territorial corresponent. 

- els Plans territorials sectorials i/o parcials que li siguin d’aplicació. 

 

1.4 Àrea d’estudi 
 

El Pla de Camins escolars a Vilassar de Mar focalitza el seu treball als següents centres educatius i el 

seu entorn immediat: 

- Escola Els Alocs 

- Escola del Mar 

- Escola Pérez Sala 

- Escola Vaixell Burriac 

- Escola Presentació de la Mare de Déu 
 

Al seu torn, també es tindran en compte aquells eixos viaris amb més volum de desplaçaments. 

 

1.5 Agents implicats 
 

Per assegurar l’èxit del camí escolar cal comptar amb la col·laboració de tots els agents implicats. 

Principalment, en destaquem: 

- Els nens i nenes. Són els protagonista d'aquesta experiència i són a més, els que han d'interioritzar 
la proposta d’anar i tornar de l’escola sense que els adults els acompanyin. 
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- Els centres i el professorat. La proposta de camí escolar ha de partir de l’acceptació de la iniciativa 
per part del professorat dels centres. 

- Les famílies. Es imprescindible aconseguir la seva vinculació al projecte i comptar amb les seves 
aportacions, ja que són les famílies les que han d’ensenyar a anar pel carrer als nens i nenes. 

- L’administració municipal. Tindrà un paper fonamental en el desenvolupament dels treballs 
necessaris per a dur a terme l'estudi plantejat, ja que és de qui depèn la gestió, la regulació i 
l'ordenació de la mobilitat. 

- L’administració disposa també d’un recurs bàsic com és la policia local, que ha de tenir un paper 
actiu en l’ordenació i el control del trànsit a les hores d’entrar i sortir de l’escola, garantint el 
respecte per les normes de circulació i que la velocitat dels vehicles no sobrepassi els límits 
establerts, per evitar situacions de risc. 

Cal assenyalar, abans de seguir, que l’administració municipal ajustarà necessàriament aquest pla a la 
disposició de recursos per a poder-lo fer efectiu prioritzant en tot moment les accions amb més 
incidència sobre els objectius previstos. 

 

1.6 Apunt metodològic 

L’assumpció dels objectius definits per a l’elaboració d’aquest Pla s’ha dut a terme mitjançant la 

realització de diversos treballs i l’aplicació de diferents metodologies d’anàlisi i participació. 

Els principals treballs realitzats han estat: 

- Revisió dels estudis i el planejament existent, especialment el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible 

(PMUS) i el Pla Director de la Bicicleta. 

- Identificació dels condicionants de partida de l’àmbit d’estudi per a conèixer i comprendre la 
situació inicial i definir de forma més ajustada els aspectes a analitzar i les propostes d’actuació a 
realitzar. 

- Diagnosi participativa de la mobilitat escolar assenyalant-ne els trets característics principals per 
detectar amb precisió la situació de partida. 

- Auditoria tècnica de l’entorn dels centres posant de manifest els principals punts febles pel que fa 
a l’accessibilitat i la seguretat dels carrers més freqüentats per l’alumnat de cada centre. 

- Proposició d’actuacions urbanístiques i sobre el viari públic; de gestió de la mobilitat; 
pedagògiques, educadores i formatives; i de comunicació, difusió, visibilització i sensibilització. 

- Formulació d’un programa d’actuacions amb les fases d’implementació que s’acordin amb els 
actors participants del projecte. 

- Definició de l’impacte ambiental esperat  en funció de les mesures proposades 
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A continuació s’esmenten breument les tècniques emprades cadascuna de les quals ha proporcionat 

informació diversa i complementària alhora: 

- Recollida d’informació preexistent. Recopilació de tota la informació disponible sobre aspectes 
relacionats amb la mobilitat i l’accessibilitat als centres escolars objecte d’anàlisi així com de 
caràcter municipal per tal de conèixer les dinàmiques generals de l’àmbit d’estudi. 
 

- Enquesta d’hàbits de mobilitat. Realització d’una enquesta en la que s’han identificat aspectes de 
relleu referents als hàbits de mobilitat dels escolars del municipi tals com el seu lloc de residència, 
els itineraris al centre educatiu, el mitjà de transport amb el que es desplacen o l’autonomia del 
desplaçament. 

 
- Entrevistes a informants clau. Realització d’entrevistes semi-estructurades i converses informals 

amb les direccions i les AMPAs dels centres, amb tècnics municipals de les àrees implicades en el 
projecte i amb agents gestors de la mobilitat al municipi que han permès conèixer més a fons 
alguns aspectes que haguessin pogut quedar ocults amb l’aplicació de les altres metodologies. 

 
- Estudi d’accessibilitat i seguretat viària. Realització d’una auditoria tècnica que ha permès 

conèixer les condicions d’accessibilitat i seguretat viària de l’entorn dels centres identificant els 
principals conflictes existents en aquesta matèria i la seva localització. 
 

- Sessions de treball amb els agents vinculats al projecte. Realització de sessions de treball 
participatives amb els diferents agents que formen part del projecte ja sigui per a contrastar i 
discutir els elements de diagnosi identificats amb les metodologies anteriors com per a definir 
propostes d’actuació a implementar per a assolir els objectius definits. 
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2. ELS CENTRES EDUCATIUS 
 

2.1 Escola Els Alocs  
 

L’Escola Els Alocs és una escola pública en la qual s’imparteix educació infantil i primària. 

Està situada al barri del Veral d’Ocata a tocar del barri de La Xinesca (Figures 1.1 i 1.2). Donat que 

Vilassar de Mar compta amb una zona escolar única pot venir a aquest centre alumnat de tot el 

municipi. 

L’escola compta amb una línia des de P3 fins a 6è amb un total de 182 infants matriculats el curs 2021-

2022. 

El centre compta amb 4 accessos, tots ells habilitats degut al context de la COVID-19: 

- Rda. Vilassar: accés per a l’alumnat de 1r, 3r i 4t 

- C/ Santa Eulàlia: accés per a l’alumnat de P4 

- C/ Santa Eulàlia (pati): accés per a l’alumnat de 2n, 5è i 6è 

- C/ Santa Eugènia: accés per a l’alumnat de P3 i P5 

Web: https://agora.xtec.cat/esc-elsalocs/ 

 

2.2 Escola del Mar 
 

L’Escola del Mar és una escola pública en la qual s’imparteix educació infantil i primària. 

Està situada al barri de Les Pinedes a tocar del barri del Centre (Figures 1.1 i 1.2). Donat que Vilassar 

de Mar compta amb una zona escolar única pot venir a aquest centre alumnat de tot el municipi. 

L’escola compta amb dues línies des de P3 fins a 5è i tres a 6è amb un total de 456 infants matriculats 

el curs 2021-2022. 

El centre compta amb 3 accessos habilitats degut al context de la COVID-19: 

- C/ Jeroni Anyé: accés per a l’alumnat de P3, P4, P5, 1r i 2n 

- Av. Lluís Companys: accés per a l’alumnat de 3r, 4t i 5è 

- Riera de Cabrils (pont): accés per a l’alumnat de 6è 

Web: https://agora.xtec.cat/ceip-escoladelmar/ 
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2.3 Escola Pérez Sala  
 

L’Escola Pérez Sala és una escola pública en la qual s’imparteix educació infantil i primària. 

Està situada al barri del Centre (Figures 1.1 i 1.2). Donat que Vilassar de Mar compta amb una zona 

escolar única pot venir a aquest centre alumnat de tot el municipi. 

L’escola compta amb dues línies excepte els cursos de P3, P5 i 4t amb un total de 360 infants 

matriculats el curs 2021-2022. 

El centre compta amb 2 accessos habilitats degut al context de la COVID-19: 

- Av. Montevideo (pista esportiva): accés per a l’alumnat de P3, P4, P5, 1r, 2n (+ famílies que 

acompanyen els infants d’educació infantil) 

- Av. Montevideo (edifici principal): accés per a l’alumnat de 3r, 4t, 5è i 6è 

Web: https://agora.xtec.cat/escolaperezsala/ 

 

2.4 Escola Vaixell Burriac  
 

L’Escola Vaixell Burriac és una escola pública en la qual s’imparteix educació infantil i primària. 

Està situada al barri del Centre (Figures 1.1 i 1.2). Donat que Vilassar de Mar compta amb una zona 

escolar única pot venir a aquest centre alumnat de tot el municipi. 

L’escola compta amb dues línies amb un total de 424 infants matriculats el curs 2021-2022. 

El centre compta amb 2 accessos habilitats degut al context de la COVID-19: 

- Av. de l’Arquitecte Eduard Ferrés: accés per a l’alumnat d’educació primària (1r, 2n, 3r, 4t, 5è 

i 6è) 

- Riera d’en Cintet: accés per a l’alumnat de P3, P4 i P5 

Web: https://agora.xtec.cat/ceip-vaixell-burriac-vilassar/ 

 

2.5 Escola Presentació de la Mare de Déu  
 

L’Escola Presentació de la mare de Déu és una escola concertada en la qual s’imparteix educació 

infantil i primària. 

Està situada al barri del Centre (Figures 1.1 i 1.2). Donat que Vilassar de Mar compta amb una zona 

escolar única pot venir a aquest centre alumnat de tot el municipi. 

L’escola compta amb una línia amb un total de 197 infants matriculats el curs 2021-2022. 

El centre compta amb 2 accessos habilitats degut al context de la COVID-19: 
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- Av. de Montevideo: accés per a l’alumnat de P5, 1r, 2n, 3r, 4t, 5è i 6è 

- C/ Cristòfor Colom: accés per a l’alumnat de P3 i P4 

Web: https://lapresentacio.webnode.com.ar/ 

 

Figura 1.1. Ubicació dels centres educatius 

 

Font: elaboració pròpia en base a ICGC 
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Figura 1.2. Barris de Vilassar de Mar 

 

Font: @Geoinformació basada en la cartografia 1:25.000 de l’ICGC 
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3. ANÀLISI DE LA MOBILITAT 

ESCOLAR 
 

3.1 L’enquesta d’hàbits de mobilitat i accessibilitat  
 

El desenvolupament del projecte de Camí escolar requereix d’un coneixement exhaustiu dels hàbits 

de mobilitat de l’alumnat que acudeix diàriament als centres escolars. Per tal d’obtenir aquesta 

informació s’ha realitzat una enquesta entre tots els alumnes de cadascun dels centres educatius. 

L’enquesta consta de diverses preguntes agrupades en diferents blocs. Aquestes permeten conèixer, 

fonamentalment: 

- el lloc d’origen dels desplaçaments (d’on venen) 

- els carrers pels que discorren per anar a l’escola (per on venen) 

- el mitjà de transport utilitzat (amb què venen) 

- el desig de canvi modal (amb què voldrien venir) 

- el grau d’autonomia (com venen) 

- la percepció de seguretat i comoditat del recorregut 

- suggerències pel que fa a possibles millores 
 

El formulari d’enquesta va ésser consensuat entre els diversos agents que formen part del projecte. 

L’enquesta es va realitzar del 22 al 29 d’octubre de 2021. 

L’enquesta anava acompanyada d’una carta explicativa (Annex A) en la que s’exposaven els motius de 

la seva realització convidant a les famílies a respondre-la col·laborant així amb la recollida d’informació 

necessària per a l’elaboració del projecte. 

Els resultats de l’enquesta s’han organitzat de la següent forma: 

- Lloc de residència de l’alumnat 

- Modes de desplaçament 

- Temps de desplaçament 

- Autonomia en el desplaçament 

- Predisposició al canvi d’hàbits en el desplaçament 

- Seguretat i comoditat del recorregut 

- Aparcament 

- Actuacions de millora 

- Itineraris d’accés als centres educatius 
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3.2 Escola Els Alocs  
 

3.2.1 Mostra 

Les respostes obtingudes ens donen una mostra prou representativa com per donar per vàlids els 

resultats de l’anàlisi de primer nivell realitzada: 80,2% (Taula 3.). 

Taula 3.1 Mostra Escola Els Alocs 

 P3 P4 P5 1r 2n 3r 4t 5è 6è Total 

Alumnes 22 25 26 25 26 26 25 27 25 227 

Enquestes 19 24 19 22 24 23 17 17 17 182 

Mostra (%) 86,4 96,0 73,1 88,0 92,3 88,5 68,0 63,0 68,0 80,2 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.2.2 Lloc de residència de l’alumnat 

Les possibilitats d’accedir a l’escola a peu o en bicicleta i d’una forma autònoma depenen en bona part 

del lloc on viuen les famílies. Si viuen a prop de l’escola aquests objectius seran més senzills d’assolir; 

si viuen lluny les dificultats seran majors. 

Tal com es pot observar al Gràfic 3.1, pràcticament tot l’alumnat del centre viu a Vilassar de Mar 

(95,6%). Només una petita part d’aquests viu en d’altres municipis veïns. 

Gràfic 3.1. Municipi de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Així mateix, la major part de l’alumnat viu al Veral d’Ocata (33,3%) o al Centre (25,9%) (Gràfic 3.2). La 

resta viuen repartits entre altres barris.   

Gràfic 3.2.  Barri de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.2.3 Modes de desplaçament 

La distribució modal, això és el mode de desplaçament utilitzat per anar a l’escola, depèn de diversos 

factors: la distància al centre, l’edat de l’alumnat, els hàbits de la família, etc. Tal com es pot observar 

al Gràfic 3.3, la major part de l’alumnat es desplaça en modes de mobilitat activa (83,5%): un 70,9% a 

peu, un 9,9% en bicicleta i un 2,7% en VMP. Alhora, només un 16,4% dels alumnes van a l’escola en 

cotxe o moto. 
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Gràfic 3.3. Distribució modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.2.4 Temps de desplaçament 

El temps de desplaçament a l’escola està relacionat amb la distància casa-escola, l’edat i el mode de 

desplaçament utilitzat. En general, la distància màxima mitjana que les famílies de primària estan 

disposades a desplaçar-se a peu a l’escola és de 875 metres1. Si bé depèn de l’edat de l’infant, aquesta 

distància es pot recórrer aproximadament en menys de 15 minuts. 

Segons que es pot veure al Gràfic 3.4, en el que s’expressa la proximitat al centre educatiu en base al 

temps que trigarien els infants en fer el desplaçament de casa a l’escola en cas que el fessin a peu, la 

major part de les famílies (73,1%) viuen a una distància caminable del centre educatiu (menys de 15 

minuts). Així mateix, únicament un 12,6% de les famílies afirmen trigar més de 20 min., unes distàncies 

que difícilment es poden recórrer a peu. 

 

  

 

1 Rodríguez-López C, Salas-Fariña ZM, Villa-González E, Borges-Cosic M, Herrador-Colmenero M, Medina-Casaubón J, Ortega 
FB, Chillón P. (2017). “The threshold distance associated with walking from home to school”. Health Education & Behavior. 
Q1; IF: 2.312; 5-yr IF: 2.612 
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Gràfic 3.4. Temps de desplaçament (%) 

 

 
Font: Elaboració pròpia 

 

3.2.5 Autonomia en el desplaçament 

L’autonomia és un dels objectius fonamentals del camí escolar. Autonomia significa llibertat, tant per 

a l’alumnat com per als pares i mares, significa responsabilitat i també significa descoberta, 

convivència, respecte i responsabilitat, tots ells valors a desenvolupar entre els infants. Es considera 

que a partir dels 9 anys aproximadament els infants ja tenen la capacitat suficient per desplaçar-se sols 

a l’escola. Amb tot, aquesta autonomia dependrà fonamentalment de la distància al centre, de les 

condicions de seguretat de l’entorn i de la voluntat de la família de fer aquest “pas endavant”. 

En primer lloc es farà una anàlisi de conjunt per a tot l’alumnat del centre per, a continuació, fer-ne 

una d’específica dels grups d’edat que ja tenen les seves capacitats ben desenvolupades com per 

desplaçar-se sols a l’escola (alumnes de 5è i 6è). 

En conjunt, la major part de l’alumnat (89,0%) va a l’escola acompanyat pels pares, pels avis o per 

altres adults, i només un 11,0% s’hi desplaça autònomament ja sigui sol (6,6%) o amb amics, germans... 

(4,4%) (Gràfic 3.5). 

Si ens centrem únicament en els alumnes de 5è i 6è, els que ja tenen completament desenvolupades 

les seves capacitats per desplaçar-se sols pel carrer, el grau d’autonomia s’incrementa notòriament 

arribant al 44,1% de l’alumnat (Gràfic 3.6). Aquest percentatge, amb tot, dista força del que caldria 

esperar en aquest segment de la població escolar. 
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Gràfic 3.5. Grau d’autonomia (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.6. Grau d’autonomia (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Les mares i els pares que acompanyen els seus fills i filles a l’escola tenen diverses raons per fer-ho. 

Aquestes raons poden variar en funció de l’edat i del lloc de residència però també de la percepció de 

seguretat viària que tenen els propis pares o d’altres criteris. 

Tal com es desprèn de l’enquesta realitzada, en la major part dels casos el motiu principal per 

acompanyar els fills i filles a l’escola és que ‘Encara són massa petits’ (37,4%) (Gràfic 3.7). La resta de 

motius són menys significatius quantitativament parlant. Entre ells destaca un 15,0% els acompanyen 

perquè ‘Ens agrada acompanyar-lo’ i un 14,4% que assenyalen que ‘Tenim por del trànsit’. 

 

Gràfic 3.7. Motiu per acompanyar els infants (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Si ens fixem únicament en l’alumnat de 5è i 6è podem veure com els motius principals són ‘Ens agrada 

acompanyar-lo’ (22,9%) i ‘Tenim por del trànsit’ (20,8%). A continuació trobem arguments com ‘El 

recorregut no està ben condicionat per anar a peu, en bicicleta, en patinet...’ (12,5%) o la ‘Inseguretat 

ciutadana’ (12,5%). 
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Gràfic 3.8. Motiu per acompanyar els infants (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.2.6 Predisposició al canvi d’hàbits en el desplaçament 

L’elecció del mitjà de transport escollit per anar a l’escola sovint respon a criteris de practicitat 

fonamentats en una conjuntura molt concreta. Aquesta elecció, però, pot diferir respecte el que els 

pares i mares i els propis infants desitjarien. En aquest sentit és important conèixer quin és el mitjà de 

transport amb què els infants i llurs famílies voldrien accedir als centres escolars independentment de 

la forma com ho facin ara. Aquest element, al seu torn, ens permetrà conèixer les preferències modals 

de les famílies la qual cosa ens permetrà valorar les accions a emprendre en el marc del projecte del 

camí escolar. 

Per a fer aquesta anàlisi avaluarem, d’una banda, el desig de canvi modal i, d’una altra, el mitjà de 

transport que desitgen aquells que voldrien canviar. 

En conjunt, el 66,5% de les famílies manifesten que ja estan satisfetes amb el mode de desplaçament 

pel que han optat per anar a l’escola (Gràfic 3.9). Amb tot, un 33,5% manifesta que voldria canviar. 

D’entre els que voldrien canviar la major part manifesten que hi voldrien anar en bicicleta, 

convencional o elèctrica, (50,6%), a peu (29,4%) o en VMP (9,4%). Només un 5,9% manifesta que hi 

voldria anar en cotxe o moto. 
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Gràfic 3.9. Desig de canvi modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.10. Mitjà de transport desitjat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.2.7 Aparcament 

Com s’ha vist en apartats anteriors, diverses famílies acompanyen els seus fills i filles en cotxe a 

l’escola. Depenent del lloc on aparquin i de la forma com ho facin, poden generar un risc per als infants 

que es desplacen a peu o en altres modes de mobilitat activa. 

Tal com es pot observar en el Gràfic 3.11, un 36,4% de les famílies aparquen en un lloc autoritzat encara 

que no estigui a tocar de l’escola. Amb tot, un 23,7% d’aquestes aparca un moment en doble fila, un 

22% afirma que aparca sobre la vorera o sobre un pas de vianants i un 17,8% no aparquen sinó que 

aturen el cotxe davant de l’escola el temps just perquè els seus fills o filles baixin. 

Sens dubte la conducta que comporta més risc és l’aparcament sobre vorera o en un pas de vianants 

doncs no només dificulta el pas d’aquells que van caminant sinó que els posa en risc i, el que és més 

greu, generen una sensació d’inseguretat entre mares i pares que és en bona part responsable del fet 

que aquests no deixin que els seus fills i filles vagin a l’escola de forma autònoma. 

 

Gràfic 3.11. Forma d’aparcament (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.2.8 Seguretat i comoditat del recorregut 

La tria del mode de desplaçament per anar a l’escola sovint està condicionada per la percepció que 

famílies i infants tenen de l’espai públic, concretament per les condicions de seguretat i comoditat del 

recorregut casa-escola. 
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En aquest sentit, s’ha demanat a famílies i infants que valorin aquest recorregut en una escala de l’1 al 

10 on 1 és la valoració més baixa i 10 la més alta. Es considerarà que famílies i infants tenen una 

percepció positiva de la seguretat i la comoditat de l’espai públic quan la major part de les respostes 

estiguin entre 8 i 10. Per contra, una posició majoritària entre 1 i 4 significarà que en tenen una 

percepció molt negativa. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.12, la major part dels infants i les famílies (50,8%) ‘aproven’ la qualitat 

de l’espai públic però consideren que aquest és millorable. Al seu torn, un 25,2% en té una percepció 

molt positiva per bé que un 23,9% en té una percepció clarament negativa. 

 

Gràfic 3.12. Seguretat i comoditat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Així mateix, les problemàtiques que els infants i les seves  famílies assenyalen que es troben pel camí 

són força diverses. Destaquen els problemes a les voreres bé siguin ‘Voreres estretes’ (20,6%), ‘Voreres 

amb obstacles (pals de llum i telèfon...)’ (13,7%) o ‘Voreres en mal estat’ (13,0%). 
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Gràfic 3.13. Accessibilitat i seguretat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.2.9 Actuacions de millora 

A més de detectar problemàtiques relacionades amb la seguretat, l’accessibilitat i la comoditat, en el 

seu recorregut a l’escola les famílies també assenyalen quines millores a l’espai i la via pública farien 

més segur, accessible i còmode el seu desplaçament. Fins i tot en alguns casos farien que utilitzessin 

modes de mobilitat activa enlloc dels motoritzats. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.14, hi ha una àmplia diversitat pel que fa a la demanda d’actuacions 

de millora. Amb tot, la demanda principal de les famílies de l’Escola Els Alocs és l’ampliació de les 

voreres (17,3%), seguit de la implementació d’un pla de senyalització del recorregut escolar (13,3%), 

la millora de la senyalització i visibilitat dels passos per a vianants (11,7%) i l’eliminació d’obstacles a 

les voreres (11,3%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Incrementar i millorar la xarxa de carrils bici 

- Incorporar elements reductors de la velocitat 

- Netejar les caques de gos 
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Gràfic 3.14. Demanda de millores a la via pública (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.2.10 Disposició als canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu 

Més enllà de les actuacions de millora demandades a l’administració local, les famílies també estan 

disposades a fer canvis personals dels seus hàbits de mobilitat per contribuir a canvis col·lectius amb 

l’objectiu de millorar la seguretat dels que van a l'escola a peu, en bicicleta, patinet... i a la vegada 

reduir els problemes de congestió de trànsit a l'entorn del centre educatiu. 

Com es pot veure al següent gràfic, acompanyar l’infant  a peu, en bicicleta, patinet... a l’escola és 

l’opció majoritària de les famílies per contribuir al canvi (40,2%) seguit de permetre que vagi a l'escola 

sol/sola o amb amics/amigues (20,6%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Anar a l’escola en bici si s’incrementés i millorés la xarxa de carrils bici 
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Gràfic 3.15. Canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.3 Escola del Mar  
 

3.3.1 Mostra 

Les respostes obtingudes ens donen una mostra prou representativa com per donar per vàlids els 

resultats de l’anàlisi de primer nivell realitzada: 53,9% (Taula 3.2). 

Taula 3.2 Mostra Escola del Mar 

 P3 P4 P5 1r 2n 3r 4t 5è 6è Total 

Alumnes 45 41 46 51 50 52 52 53 66 456 

Enquestes 24 30 27 29 33 27 24 27 25 246 

Mostra (%) 53,3 73,2 58,7 56,9 66,0 51,9 46,2 50,9 37,9 53,9 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.3.2 Lloc de residència de l’alumnat 

Les possibilitats d’accedir a l’escola a peu o en bicicleta i d’una forma autònoma depenen en bona part 

del lloc on viuen les famílies. Si viuen a prop de l’escola aquests objectius seran més senzills d’assolir; 

si viuen lluny les dificultats seran majors. 

Tal com es pot observar al Gràfic 3.16, pràcticament tot l’alumnat del centre viu a Vilassar de Mar 

(96,3%). Només una petita part d’aquests viu en d’altres municipis veïns. 

Gràfic 3.16. Municipi de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Així mateix, la major part de l’alumnat viu als barris del Veral d’Ocata (31,9%), Les Pinedes (28,4%) i el 

Centre (21,1%) (Gràfic 3.17). La resta viuen repartits entre La Xinesca i El Barato.   

 

Gràfic 3.17.  Barri de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.3.3 Modes de desplaçament 

La distribució modal, això és el mode de desplaçament utilitzat per anar a l’escola, depèn de diversos 

factors: la distància al centre, l’edat dels alumnes, els hàbits de la família, etc. Tal com es pot observar 

al Gràfic 3.18, la major part dels infants van a l’escola a peu (80,9%). Únicament un 14,2% hi va en 

cotxe, ja sigui de forma individual o compartida. Alhora, un 4,8% hi va en bicicleta o en VMP. 
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Gràfic 3.18. Distribució modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.3.4 Temps de desplaçament 

El temps de desplaçament a l’escola està relacionat amb la distància casa-escola, l’edat i el mode de 

desplaçament utilitzat. En general, la distància màxima mitjana que les famílies de primària estan 

disposades a desplaçar-se a peu a l’escola és de 875 metres2. Si bé depèn de l’edat de l’infant, aquesta 

distància es pot recórrer aproximadament en menys de 15 minuts. 

Segons que es pot veure al Gràfic 3.19, en el que s’expressa la proximitat al centre educatiu en base al 

temps que trigarien els infants en fer el desplaçament de casa a l’escola en cas que el fessin a peu, la 

major part de les famílies (85,4%) viuen a una distància caminable del centre educatiu (menys de 15 

minuts). Així mateix, únicament un 6,9% de les famílies afirmen trigar més de 20 min., unes distàncies 

que difícilment es poden recórrer a peu. 

 

  

 

2 Rodríguez-López C, Salas-Fariña ZM, Villa-González E, Borges-Cosic M, Herrador-Colmenero M, Medina-Casaubón J, Ortega 
FB, Chillón P. (2017). “The threshold distance associated with walking from home to school”. Health Education & Behavior. 
Q1; IF: 2.312; 5-yr IF: 2.612 
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Gràfic 3.19. Temps de desplaçament (%) 

 
Font: Elaboració pròpia 

 

3.3.5 Autonomia en el desplaçament 

L’autonomia és un dels objectius fonamentals del camí escolar. Autonomia significa llibertat, tant per 

a l’alumnat com per als pares i mares, significa responsabilitat i també significa descoberta, 

convivència, respecte i responsabilitat, tots ells valors a desenvolupar entre els infants. Es considera 

que a partir dels 9 anys aproximadament els infants ja tenen la capacitat suficient per desplaçar-se sols 

a l’escola. Amb tot, aquesta autonomia dependrà fonamentalment de la distància al centre, de les 

condicions de seguretat de l’entorn i de la voluntat de la família de fer aquest “pas endavant”. 

En primer lloc es farà una anàlisi de conjunt per a tot l’alumnat del centre per, a continuació, fer-ne 

una d’específica dels grups d’edat que ja tenen les seves capacitats ben desenvolupades com per 

desplaçar-se sols a l’escola (alumnes de 5è i 6è). 

En conjunt, la major part de l’alumnat (92,3%) va a l’escola acompanyat pels pares, pels avis o per 

altres adults, i només un 7,7% s’hi desplaça autònomament ja sigui sol (5,7%) o amb amics, germans... 

(2,0%) (Gràfic 3.20). 

Si ens centrem únicament en els alumnes de 5è i 6è, els que ja tenen completament desenvolupades 

les seves capacitats per desplaçar-se sols pel carrer, el grau d’autonomia s’incrementa per bé que no 

molt significativament arribant únicament al 32,7% dels alumnes (Gràfic 3.21). Aquest percentatge 

dista força del que caldria esperar en aquest segment de la població escolar. 
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Gràfic 3.20. Grau d’autonomia (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.21. Grau d’autonomia (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Les mares i els pares que acompanyen els seus fills a l’escola tenen diverses raons per fer-ho. Aquestes 

raons poden variar en funció de l’edat i del lloc de residència però també de la percepció de seguretat 

viària que tenen els propis pares o d’altres criteris. 

Tal com es desprèn de l’enquesta realitzada, en la major part dels casos el motiu principal per 

acompanyar els fills i filles a l’escola és que ‘Encara són massa petits’ (46,0%) (Gràfic 3.22). La resta de 

motius són menys significatius quantitativament parlant. Entre ells destaca un 13,4% que els 

acompanyen perquè ‘Tenim por del trànsit’ i un 12,7% que ‘Ens agrada acompanyar-lo‘. 

 

Gràfic 3.22. Motiu per acompanyar els infants (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Si ens fixem únicament en l’alumnat de 5è i 6è podem veure com el motiu principal segueix sent 

‘Encara és massa petit’ (18,9%) seguit de prop per ‘Ens agrada acompanyar-lo’ (16,2%) i ‘Tenim por del 

trànsit’ (14,9%). 
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Gràfic 3.23. Motiu per acompanyar els infants (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.3.6 Predisposició al canvi d’hàbits en el desplaçament 

L’elecció del mitjà de transport escollit per anar a l’escola sovint respon a criteris de practicitat 

fonamentats en una conjuntura molt concreta. Aquesta elecció, però, pot diferir respecte el que els 

pares i mares i els propis infants desitjarien. En aquest sentit és important conèixer quin és el mitjà de 

transport amb què els infants i llurs famílies voldrien accedir als centres escolars independentment de 

la forma com ho facin ara. Aquest element, al seu torn, ens permetrà conèixer les preferències modals 

de les famílies la qual cosa ens permetrà valorar les accions a emprendre en el marc del projecte del 

camí escolar. 

Per a fer aquesta anàlisi avaluarem, d’una banda, el desig de canvi modal i, d’una altra, el mitjà de 

transport que desitgen aquells que voldrien canviar. 

En conjunt, el 83,7% de les famílies manifesten que ja estan satisfetes amb el mode de desplaçament 

pel que han optat per anar a l’escola (Gràfic 3.24). Amb tot, un 16,3% manifesta que voldria canviar. 

D’entre els que voldrien canviar la major part manifesten que hi voldrien anar a peu (47,0%) o en 

bicicleta, convencional o elèctrica, o VMP (34,6%). Només un 9,1% manifesta que hi voldria anar en 

cotxe. 
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Gràfic 3.24. Desig de canvi modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.25. Mitjà de transport desitjat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.3.7 Aparcament 

Com s’ha vist en apartats anteriors, diverses famílies acompanyen els seus fills i filles en cotxe a 

l’escola. Depenent del lloc on aparquin i de la forma com ho facin, poden generar un risc per als infants 

que es desplacen a peu o en altres modes de mobilitat activa. 

Tal com es pot observar en el Gràfic 3.26, un 49,6% de les famílies afirmen que aparquen en un lloc 

autoritzat encara que no estigui a tocar de l’escola. Amb tot, un 26,7% afirma que aparca sobre la 

vorera o sobre un pas de vianants, un 15,6% no aparquen sinó que aturen el cotxe davant de l’escola 

el temps just perquè els seus fills o filles baixin i un 8,1% d’aquestes aparca un moment en doble fila.  

Sens dubte la conducta que comporta més risc és l’aparcament sobre vorera o en un pas de vianants 

doncs no només dificulta el pas d’aquells que van caminant sinó que els posa en risc i, el que és més 

greu, generen una sensació d’inseguretat entre mares i pares que és en bona part responsable del fet 

que aquests no deixin que els seus fills i filles vagin a l’escola de forma autònoma. 

 

Gràfic 3.26. Forma d’aparcament (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.3.8 Seguretat i comoditat del recorregut 

La tria del mode de desplaçament per anar a l’escola sovint està condicionada per la percepció que 

famílies i infants tenen de l’espai públic, concretament per les condicions de seguretat i comoditat del 

recorregut casa-escola. 
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En aquest sentit, s’ha demanat a famílies i infants que valorin aquest recorregut en una escala de l’1 al 

10 on 1 és la valoració més baixa i 10 la més alta. Es considerarà que famílies i infants tenen una 

percepció positiva de la seguretat i la comoditat de l’espai públic quan la major part de les respostes 

estiguin entre 8 i 10. Per contra, una posició majoritària entre 1 i 4 significarà que en tenen una 

percepció molt negativa. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.27, la major part dels infants i les famílies (48,2%) té una percepció 

molt positiva de l’espai públic, un 44,4% l’aproven per bé que consideren que és millorable i només un 

7,3% en té una percepció clarament negativa. 

 

Gràfic 3.27. Seguretat i comoditat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Així mateix, les problemàtiques que els infants i les seves  famílies assenyalen que es troben pel camí 

són força diverses. Destaquen els problemes a les voreres bé siguin ‘Voreres estretes’ (16,7%), ‘Voreres 

en mal estat’ (16,1%) o ‘Voreres amb obstacles (pals de llum i telèfon...)’ (10,8%). Però també la 

‘Brutícia i caques de gos’ (16,3%), els ‘Passos de vianants poc respectats’ (12,2%) i els ‘Vehicles a molta 

velocitat’ (11,6%). 
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Gràfic 3.28. Accessibilitat i seguretat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.3.9 Actuacions de millora 

A més de detectar problemàtiques relacionades amb la seguretat, l’accessibilitat i la comoditat, en el 

seu recorregut a l’escola les famílies també assenyalen quines millores a l’espai i la via pública farien 

més segur, accessible i còmode el seu desplaçament. Fins i tot en alguns casos farien que utilitzessin 

modes de mobilitat activa enlloc dels motoritzats. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.29, hi ha una àmplia diversitat pel que fa a la demanda d’actuacions 

de millora. Amb tot, la demanda principal de les famílies de l’Escola del Mar és l’ampliació de les 

voreres (17,4%) seguit de la millora de la senyalització i visibilitat dels passos per a vianants (12,1%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Arreglar les voreres 

- Incorporar elements reductors de la velocitat 

- Incrementar i millorar la xarxa de carrils bici 

- Posar en marxa un ‘Bus a peu’ 

Així mateix, destaca el fet que una família amb un fill diagnosticat amb TEA sol·licita que en els passos 

per a vianants es posin pictogrames adaptats a aquest col·lectiu. 
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Gràfic 3.29. Demanda de millores a la via pública (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.3.10 Disposició als canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu 

Més enllà de les actuacions de millora demandades a l’administració local, les famílies també estan 

disposades a fer canvis personals dels seus hàbits de mobilitat per contribuir a canvis col·lectius amb 

l’objectiu de millorar la seguretat dels que van a l'escola a peu, en bicicleta, patinet... i a la vegada 

reduir els problemes de congestió de trànsit a l'entorn del centre educatiu. 

Com es pot veure al següent gràfic, acompanyar l’infant a peu, en bicicleta, patinet... a l’escola és 

l’opció majoritària de les famílies per contribuir al canvi (37,1%) seguit de deixar-lo a una distància 

prudent de l'escola, no a la mateixa porta, i que faci el darrer tram a peu (18,4%), permetre que vagi a 

l'escola sol/sola o amb amics/amigues (16,7%) i deixar-lo en un 'punt de trobada' on el recullin uns 

monitors i els acompanyin fins a l'escola (15,7%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Anar a l’escola en bici si s’incrementés i millorés la xarxa de carrils bici 

- Organitzar desplaçaments col·lectius de diverses famílies (Bus a peu) 
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Gràfic 3.30. Canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.4 Escola Pérez Sala  
 

3.4.1 Mostra 

Les respostes obtingudes ens donen una mostra prou representativa com per donar per vàlids els 

resultats de l’anàlisi de primer nivell realitzada: 55,0% (Taula 3.3). 

Taula 3.3 Mostra Escola Pérez Sala 

 P3 P4 P5 1r 2n 3r 4t 5è 6è Total 

Alumnes 23 49 25 45 42 51 26 49 50 360 

Enquestes 15 32 15 18 20 17 19 23 39 198 

Mostra (%) 65,2 65,3 60,0 40,0 47,6 33,3 73,1 46,9 78,0 55,0 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.4.2 Lloc de residència de l’alumnat 

Les possibilitats d’accedir a l’escola a peu o en bicicleta i d’una forma autònoma depenen en bona part 

del lloc on viuen les famílies. Si viuen a prop de l’escola aquests objectius seran més senzills d’assolir; 

si viuen lluny les dificultats seran majors. 

Tal com es pot observar al Gràfic 3.31, pràcticament tot l’alumnat del centre viu a Vilassar de Mar 

(94,4%). Només una petita part d’aquests viu en d’altres municipis veïns. 

Gràfic 3.31. Municipi de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Així mateix, la major part de l’alumnat viu al barri del Centre (52,4%) (Gràfic 3.32). La resta viuen 

repartits entre els altres barris. 

 

Gràfic 3.32.  Barri de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.4.3 Modes de desplaçament 

La distribució modal, això és el mode de desplaçament utilitzat per anar a l’escola, depèn de diversos 

factors: la distància al centre, l’edat dels alumnes, els hàbits de la família, etc. Tal com es pot observar 

al Gràfic 3.33, la major part dels infants van a l’escola a peu (83,3%) i només un 10,6% en cotxe. Destaca 

el fet que hi ha una persona que va a l’escola en cadira de rodes. 
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Gràfic 3.33. Distribució modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.4.4 Temps de desplaçament 

El temps de desplaçament a l’escola està relacionat amb la distància casa-escola, l’edat i el mode de 

desplaçament utilitzat. En general, la distància màxima mitjana que les famílies de primària estan 

disposades a desplaçar-se a peu a l’escola és de 875 metres3. Si bé depèn de l’edat de l’infant, aquesta 

distància es pot recórrer aproximadament en menys de 15 minuts. 

Segons que es pot veure al Gràfic 3.34, en el que s’expressa la proximitat al centre educatiu en base al 

temps que trigarien els infants en fer el desplaçament de casa a l’escola en cas que el fessin a peu, la 

major part de les famílies (82,4%) viuen a una distància caminable del centre educatiu (menys de 15 

minuts). Així mateix, únicament un 7,0% de les famílies afirmen trigar més de 20 min., unes distàncies 

que difícilment es poden recórrer a peu. 

 

  

 

3 Rodríguez-López C, Salas-Fariña ZM, Villa-González E, Borges-Cosic M, Herrador-Colmenero M, Medina-Casaubón J, Ortega 
FB, Chillón P. (2017). “The threshold distance associated with walking from home to school”. Health Education & Behavior. 
Q1; IF: 2.312; 5-yr IF: 2.612 
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Gràfic 3.34. Temps de desplaçament (%) 

 
Font: Elaboració pròpia 

 

3.4.5 Autonomia en el desplaçament 

L’autonomia és un dels objectius fonamentals del camí escolar. Autonomia significa llibertat, tant per 

a l’alumnat com per als pares i mares, significa responsabilitat i també significa descoberta, 

convivència, respecte i responsabilitat, tots ells valors a desenvolupar entre els infants. Es considera 

que a partir dels 9 anys aproximadament els infants ja tenen la capacitat suficient per desplaçar-se sols 

a l’escola. Amb tot, aquesta autonomia dependrà fonamentalment de la distància al centre, de les 

condicions de seguretat de l’entorn i de la voluntat de la família de fer aquest “pas endavant”. 

En primer lloc es farà una anàlisi de conjunt per a tot l’alumnat del centre per, a continuació, fer-ne 

una d’específica dels grups d’edat que ja tenen les seves capacitats ben desenvolupades com per 

desplaçar-se sols a l’escola (alumnes de 5è i 6è). 

En conjunt, la major part de l’alumnat (79,3%) va a l’escola acompanyat pels pares, pels avis o per 

altres adults, i un 20,7% s’hi desplaça autònomament ja sigui sol (8,6%) o amb amics, germans... 

(12,1%) (Gràfic 3.35). 

Si ens centrem únicament en els alumnes de 5è i 6è, els que ja tenen completament desenvolupades 

les seves capacitats per desplaçar-se sols pel carrer, el grau d’autonomia s’incrementa notòriament 

arribant al 59,7% de l’alumnat (Gràfic 3.36). Aquest percentatge dista força del que caldria esperar en 

aquest segment de la població escolar per bé que és molt més elevat que en la major part de centres 

educatius de característiques semblants. 
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Gràfic 3.35. Grau d’autonomia (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.36. Grau d’autonomia (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Les mares i els pares que acompanyen els seus fills a l’escola tenen diverses raons per fer-ho. Aquestes 

raons poden variar en funció de l’edat i del lloc de residència però també de la percepció de seguretat 

viària que tenen els propis pares o d’altres criteris. 

Tal com es desprèn de l’enquesta realitzada, en la major part dels casos el motiu principal per 

acompanyar els fills i filles a l’escola és que ‘Encara són massa petits’ (43,2%) (Gràfic 3.37). La resta de 

motius són menys significatius quantitativament parlant. Entre ells destaca un 15,4% que els 

acompanyen perquè ‘Ens agrada acompanyar-lo’ i un 10,3% que assenyalen que ‘Tenim por del 

trànsit’. 

 

Gràfic 3.37. Motiu per acompanyar els infants (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Si ens fixem únicament en l’alumnat de 5è i 6è podem veure com hi ha tres motiu principal pels quals 

pares i mares acompanyen els seus infants: ‘Acompanyem el seu germà/ana més petit/a i de passada 

ja l'acompanyem a ell/ella’, ‘Ens agrada acompanyar-lo’ i ‘L'escola està molt lluny de casa’ (tots amb 

un 16,7%). A continuació trobem els arguments ‘Encara és massa petit/petita’ (14,8%), ‘Inseguretat 

ciutadana’ (11,1%) i ‘Tenim por del trànsit’ (9,3%). 
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Gràfic 3.38. Motiu per acompanyar els infants (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.4.6 Predisposició al canvi d’hàbits en el desplaçament 

L’elecció del mitjà de transport escollit per anar a l’escola sovint respon a criteris de practicitat 

fonamentats en una conjuntura molt concreta. Aquesta elecció, però, pot diferir respecte el que els 

pares i mares i els propis infants desitjarien. En aquest sentit és important conèixer quin és el mitjà de 

transport amb què els infants i llurs famílies voldrien accedir als centres escolars independentment de 

la forma com ho facin ara. Aquest element, al seu torn, ens permetrà conèixer les preferències modals 

de les famílies la qual cosa ens permetrà valorar les accions a emprendre en el marc del projecte del 

camí escolar. 

Per a fer aquesta anàlisi avaluarem, d’una banda, el desig de canvi modal i, d’una altra, el mitjà de 

transport que desitgen aquells que voldrien canviar. 

En conjunt, el 80,3% de les famílies manifesten que ja estan satisfetes amb el mode de desplaçament 

pel que han optat per anar a l’escola (Gràfic 3.39). Amb tot, un 19,7% manifesta que voldria canviar. 

D’entre els que voldrien canviar la major part (85,7%) manifesten que hi voldrien anar en modes de 

mobilitat activa (35,7% a peu, 26,8% en bicicleta convencional, 14,3% en VMP i 8,9% en bicicleta 

elèctrica). Només un 5,4% manifesta que hi voldria anar en cotxe o moto. 

 

  

16,7

11,1

14,8

1,9

0,0

0,0

5,6

9,3

16,7

16,7

3,7

1,9

1,9

0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0 14,0 16,0 18,0

L'escola està molt lluny de casa

Inseguretat ciutadana

Encara és massa petit/petita

Si anés sol/a ens complicaria l'organització familiar

El recorregut no està ben condicionat per anar a peu,…

Porta molt pes a la motxilla

Al nen/nena no li agrada o té por d'anar sol/sola

Tenim por del trànsit

Ens agrada acompanyar-lo

Acompanyem el seu germà/ana més petit/a i de…

Ens ve de passada de camí cap a la feina (o altres llocs)

És més còmode en cotxe

Altres



  
 54 

 

 

Gràfic 3.39. Desig de canvi modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.40. Mitjà de transport desitjat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.4.7 Aparcament 

Com s’ha vist en apartats anteriors, diverses famílies acompanyen els seus fills i filles en cotxe a 

l’escola. Depenent del lloc on aparquin i de la forma com ho facin, poden generar un risc per als infants 

que es desplacen a peu o en altres modes de mobilitat activa. 

Tal com es pot observar en el Gràfic 3.41, un 84,5% de les famílies aparquen en un lloc autoritzat encara 

que no estigui a tocar de l’escola i un 10,7% no aparquen sinó que aturen el cotxe davant de l’escola 

el temps just perquè els seus fills o filles baixin. Al seu torn, només un 3,6% afirma que aparca sobre la 

vorera o sobre un pas de vianants i un 1,2% aparca un moment en doble fila. 

Sens dubte la conducta que comporta més risc és l’aparcament sobre vorera o en un pas de vianants 

doncs no només dificulta el pas d’aquells que van caminant sinó que els posa en risc i, el que és més 

greu, generen una sensació d’inseguretat entre mares i pares que és en bona part responsable del fet 

que aquests no deixin que els seus fills i filles vagin a l’escola de forma autònoma. 

 

Gràfic 3.41. Forma d’aparcament (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.4.8 Seguretat i comoditat del recorregut 

La tria del mode de desplaçament per anar a l’escola sovint està condicionada per la percepció que 

famílies i infants tenen de l’espai públic, concretament per les condicions de seguretat i comoditat del 

recorregut casa-escola. 
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En aquest sentit, s’ha demanat a famílies i infants que valorin aquest recorregut en una escala de l’1 al 

10 on 1 és la valoració més baixa i 10 la més alta. Es considerarà que famílies i infants tenen una 

percepció positiva de la seguretat i la comoditat de l’espai públic quan la major part de les respostes 

estiguin entre 8 i 10. Per contra, una posició majoritària entre 1 i 4 significarà que en tenen una 

percepció molt negativa. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.42, la major part dels infants i les famílies (61,1%) té una percepció 

molt positiva de l’espai públic, un 32,1% l’aproven per bé que consideren que és millorable i només un 

6,9% en té una percepció clarament negativa. 

 

Gràfic 3.42. Seguretat i comoditat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Així mateix, les problemàtiques que els infants i les seves  famílies assenyalen que es troben pel camí 

són força diverses. Destaquen els problemes a les voreres bé siguin ‘Voreres estretes’ (18,0%), ‘Voreres 

en mal estat’ (16,0%) o ‘Voreres amb obstacles (pals de llum i telèfon...)’ (12,9%). Però també la 

‘Brutícia i caques de gos’ (17,5%) i els ‘Passos de vianants poc respectats’ (10,6%). 
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Gràfic 3.43. Accessibilitat i seguretat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.4.9 Actuacions de millora 

A més de detectar problemàtiques relacionades amb la seguretat, l’accessibilitat i la comoditat, en el 

seu recorregut a l’escola les famílies també assenyalen quines millores a l’espai i la via pública farien 

més segur, accessible i còmode el seu desplaçament. Fins i tot en alguns casos farien que utilitzessin 

modes de mobilitat activa enlloc dels motoritzats. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.44, hi ha una àmplia diversitat pel que fa a la demanda d’actuacions 

de millora. Amb tot, la demanda principal de les famílies de l’Escola Pérez Sala és l’ampliació de les 

voreres (18,0%) seguit de reduir el número i la velocitat dels vehicles que passen per davant de la porta 

de l'escola (14,7%) i l’eliminació d’obstacles a les voreres (11,9%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Arreglar les voreres 

- Incorporar elements reductors de la velocitat 

- Peatonalitzar o taller el trànsit davant la porta de l’escola 

- Incrementar i millorar la xarxa de carrils bici 

- Netejar les caques de gos 
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Gràfic 3.44. Demanda de millores a la via pública (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.4.10 Disposició als canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu 

Més enllà de les actuacions de millora demandades a l’administració local, les famílies també estan 

disposades a fer canvis personals dels seus hàbits de mobilitat per contribuir a canvis col·lectius amb 

l’objectiu de millorar la seguretat dels que van a l'escola a peu, en bicicleta, patinet... i a la vegada 

reduir els problemes de congestió de trànsit a l'entorn del centre educatiu. 

Com es pot veure al següent gràfic, acompanyar l’infant a peu, en bicicleta, patinet... a l’escola és 

l’opció majoritària de les famílies per contribuir al canvi (42,0%) seguit, per bé que a força distància, 

de permetre que vagi a l'escola sol/sola o amb amics/amigues (18,9%), deixar-lo a una distància 

prudent de l'escola, no a la mateixa porta, i que faci el darrer tram a peu (13,3%), i deixar-lo en un 

'punt de trobada' on el recullin uns monitors i els acompanyin fins a l'escola (10,6%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Anar a l’escola en bici si s’incrementés i millorés la xarxa de carrils bici 

- Organitzar desplaçaments col·lectius de diverses famílies (Bus a peu) 
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Gràfic 3.45. Canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.5 Escola Vaixell Burriac  
 

3.5.1 Mostra 

Les respostes obtingudes ens donen una mostra prou representativa com per donar per vàlids els 

resultats de l’anàlisi de primer nivell realitzada: 67,7% (Taula 3.4). 

Taula 3.4 Mostra Escola Vaixell Burriac 

 P3 P4 P5 1r 2n 3r 4t 5è 6è Total 

Alumnes 35 49 45 50 48 53 42 50 52 424 

Enquestes 28 36 35 24 28 33 21 38 44 287 

Mostra (%) 80,0 73,5 77,8 48,0 58,3 62,3 50,0 76,0 84,6 67,7 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.5.2 Lloc de residència de l’alumnat 

Les possibilitats d’accedir a l’escola a peu o en bicicleta i d’una forma autònoma depenen en bona part 

del lloc on viuen les famílies. Si viuen a prop de l’escola aquests objectius seran més senzills d’assolir; 

si viuen lluny les dificultats seran majors. 

Tal com es pot observar al Gràfic 3.46, pràcticament tot l’alumnat del centre viu a Vilassar de Mar 

(94,1%). Només una petita part d’aquests viu en d’altres municipis veïns. 

Gràfic 3.46. Municipi de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Així mateix, la major part de l’alumnat viu al barri del Centre (56,8%) i a El Barato (22,2%) (Gràfic 3.47). 

La resta viuen repartits entre altres barris.   

Gràfic 3.47.  Barri de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.5.3 Modes de desplaçament 

La distribució modal, això és el mode de desplaçament utilitzat per anar a l’escola, depèn de diversos 

factors: la distància al centre, l’edat dels alumnes, els hàbits de la família, etc. Tal com es pot observar 

al Gràfic 3.48, la major part de les famílies van a l’escola a peu (70,3%) o en altres modes de mobilitat 

activa. Amb tot, destaca que un 22,0% va a l’escola en cotxe. És d’assenyalar, també, que hi ha un 

alumne que es desplaça en cadira de rodes. 
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Gràfic 3.48. Distribució modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.5.4 Temps de desplaçament 

El temps de desplaçament a l’escola està relacionat amb la distància casa-escola, l’edat i el mode de 

desplaçament utilitzat. En general, la distància màxima mitjana que les famílies de primària estan 

disposades a desplaçar-se a peu a l’escola és de 875 metres4. Si bé depèn de l’edat de l’infant, aquesta 

distància es pot recórrer aproximadament en menys de 15 minuts. 

Segons que es pot veure al Gràfic 3.49, en el que s’expressa la proximitat al centre educatiu en base al 

temps que trigarien els infants en fer el desplaçament de casa a l’escola en cas que el fessin a peu, la 

major part de les famílies (79,5%) viuen a una distància caminable del centre educatiu (menys de 15 

minuts). Així mateix, únicament un 10,4% de les famílies afirmen trigar més de 20 min., unes distàncies 

que difícilment es poden recórrer a peu. 

 

  

 

4 Rodríguez-López C, Salas-Fariña ZM, Villa-González E, Borges-Cosic M, Herrador-Colmenero M, Medina-Casaubón J, Ortega 
FB, Chillón P. (2017). “The threshold distance associated with walking from home to school”. Health Education & Behavior. 
Q1; IF: 2.312; 5-yr IF: 2.612 
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Gràfic 3.49. Temps de desplaçament (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.5.5 Autonomia en el desplaçament 

L’autonomia és un dels objectius fonamentals del camí escolar. Autonomia significa llibertat, tant per 

a l’alumnat com per als pares i mares, significa responsabilitat i també significa descoberta, 

convivència, respecte i responsabilitat, tots ells valors a desenvolupar entre els infants. Es considera 

que a partir dels 9 anys aproximadament els infants ja tenen la capacitat suficient per desplaçar-se sols 

a l’escola. Amb tot, aquesta autonomia dependrà fonamentalment de la distància al centre, de les 

condicions de seguretat de l’entorn i de la voluntat de la família de fer aquest “pas endavant”. 

En primer lloc es farà una anàlisi de conjunt per a tot l’alumnat del centre per, a continuació, fer-ne 

una d’específica dels grups d’edat que ja tenen les seves capacitats ben desenvolupades com per 

desplaçar-se sols a l’escola (alumnes de 5è i 6è). 

En conjunt, la major part de l’alumnat (82,2%) va a l’escola acompanyat pels pares, pels avis o per 

altres adults, i només un 17,8% s’hi desplaça autònomament ja sigui sol (7,0%) o amb amics, germans... 

(10,8%) (Gràfic 3.50). 

Si ens centrem únicament en els alumnes de 5è i 6è, els que ja tenen completament desenvolupades 

les seves capacitats per desplaçar-se sols pel carrer, el grau d’autonomia s’incrementa notòriament 

arribant al 45,2% dels alumnes (Gràfic 3.51). Aquest percentatge dista força del que caldria esperar en 

aquest segment de la població escolar per bé que és força més elevat que en d’altres centres amb 

característiques similars. 

 



  
 64 

 

 

Gràfic 3.50. Grau d’autonomia (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.51. Grau d’autonomia (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Les mares i els pares que acompanyen els seus fills a l’escola tenen diverses raons per fer-ho. Aquestes 

raons poden variar en funció de l’edat i del lloc de residència però també de la percepció de seguretat 

viària que tenen els propis pares o d’altres criteris. 

Tal com es desprèn de l’enquesta realitzada, en la major part dels casos el motiu principal per 

acompanyar els fills i filles a l’escola és que ‘Encara són massa petits’ (43,2%) (Gràfic 3.52). La resta de 

motius són menys significatius quantitativament parlant. Entre ells destaca un 13,1% que assenyalen 

que ‘Tenim por del trànsit’ i un 12,6% que els acompanyen perquè ‘Ens agrada acompanyar-lo’. 

 

Gràfic 3.52. Motiu per acompanyar els infants (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Si ens fixem únicament en l’alumnat de 5è i 6è podem veure com el motiu principal és ‘Tenim por del 

trànsit’ (20,6%) seguit de ‘Ens agrada acompanyar-lo’ (18,7%). A continuació trobem diversos motius 

com ara ‘Encara és massa petit/petita’ (15,0%), ‘Acompanyem el seu germà/ana més petit/a i de 

passada ja l'acompanyem a ell/ella’ (12,1%) i ‘Inseguretat ciutadana’ (12,1%). 
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Gràfic 3.53. Motiu per acompanyar els infants (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.5.6 Predisposició al canvi d’hàbits en el desplaçament 

L’elecció del mitjà de transport escollit per anar a l’escola sovint respon a criteris de practicitat 

fonamentats en una conjuntura molt concreta. Aquesta elecció, però, pot diferir respecte el que els 

pares i mares i els propis infants desitjarien. En aquest sentit és important conèixer quin és el mitjà de 

transport amb què els infants i llurs famílies voldrien accedir als centres escolars independentment de 

la forma com ho facin ara. Aquest element, al seu torn, ens permetrà conèixer les preferències modals 

de les famílies la qual cosa ens permetrà valorar les accions a emprendre en el marc del projecte del 

camí escolar. 

Per a fer aquesta anàlisi avaluarem, d’una banda, el desig de canvi modal i, d’una altra, el mitjà de 

transport que desitgen aquells que voldrien canviar. 

En conjunt, el 76,7% de les famílies manifesten que ja estan satisfetes amb el mode de desplaçament 

pel que han optat per anar a l’escola (Gràfic 3.54). Amb tot, un 23,3% manifesta que voldria canviar. 

D’entre els que voldrien canviar la major part (88,0%) manifesten que hi voldrien anar en algun dels 

modes de mobilitat activa: bicicleta (39,8%), a peu (34,3%), VMP (13,0%) o bicicleta elèctrica (0,9%). 

Només un 2,8% manifesta que hi voldria anar en cotxe. 
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Gràfic 3.54. Desig de canvi modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.55. Mitjà de transport desitjat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.5.7 Aparcament 

Com s’ha vist en apartats anteriors, diverses famílies acompanyen els seus fills i filles en cotxe a 

l’escola. Depenent del lloc on aparquin i de la forma com ho facin, poden generar un risc per als infants 

que es desplacen a peu o en altres modes de mobilitat activa. 

Tal com es pot observar en el Gràfic 3.56, un 77,4% de les famílies afirma aparcar en un lloc autoritzat 

encara que no estigui a tocar de l’escola. Al seu torn, un 12,2% d’aquestes no aparquen sinó que aturen 

el cotxe davant de l’escola el temps just perquè els seus fills o filles baixin, un 6,1% aparca un moment 

sobre la vorera o sobre un pas de vianants i un 23,7% aparca un moment en doble fila. 

Sens dubte la conducta que comporta més risc és l’aparcament sobre vorera o en un pas de vianants 

doncs no només dificulta el pas d’aquells que van caminant sinó que els posa en risc i, el que és més 

greu, generen una sensació d’inseguretat entre mares i pares que és en bona part responsable del fet 

que aquests no deixin que els seus fills i filles vagin a l’escola de forma autònoma. 

 

Gràfic 3.56. Forma d’aparcament (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.5.8 Seguretat i comoditat del recorregut 

La tria del mode de desplaçament per anar a l’escola sovint està condicionada per la percepció que 

famílies i infants tenen de l’espai públic, concretament per les condicions de seguretat i comoditat del 

recorregut casa-escola. 

En aquest sentit, s’ha demanat a famílies i infants que valorin aquest recorregut en una escala de l’1 al 

10 on 1 és la valoració més baixa i 10 la més alta. Es considerarà que famílies i infants tenen una 

percepció positiva de la seguretat i la comoditat de l’espai públic quan la major part de les respostes 

estiguin entre 8 i 10. Per contra, una posició majoritària entre 1 i 4 significarà que en tenen una 

percepció molt negativa. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.57, la major part dels infants i les famílies (46,6%) ‘aproven’ la qualitat 

de l’espai públic per bé que consideren que aquest és millorable. Al seu torn, un 40,9% en té una 

percepció molt positiva per i un 12,5% en té una percepció clarament negativa. 

 

Gràfic 3.57. Seguretat i comoditat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Així mateix, les problemàtiques que els infants i les seves  famílies assenyalen que es troben pel camí 

són força diverses. Destaquen els problemes a les voreres bé siguin ‘Voreres en mal estat’ (16,1%),  

‘Voreres estretes’ (13,8%),  o ‘Voreres amb obstacles (pals de llum i telèfon...)’ (11,5%). Però també la 

‘Brutícia i caques de gos’ (14,4%), els ‘Passos de vianants poc respectats’ (12,5%), ‘Cruïlles amb poca 

visibilitat’ (11,3%) i ‘Vehicles a molta velocitat’ (11,1%). 
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Gràfic 3.58. Accessibilitat i seguretat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.5.9 Actuacions de millora 

A més de detectar problemàtiques relacionades amb la seguretat, l’accessibilitat i la comoditat, en el 

seu recorregut a l’escola les famílies també assenyalen quines millores a l’espai i la via pública farien 

més segur, accessible i còmode el seu desplaçament. Fins i tot en alguns casos farien que utilitzessin 

modes de mobilitat activa enlloc dels motoritzats. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.59, hi ha una àmplia diversitat pel que fa a la demanda d’actuacions 

de millora. Amb tot, les demandes principals de les famílies de l’Escola Vaixell Burriac són la millora de 

la senyalització i visibilitat dels passos per a vianants (14,6%), la implementació d’un pla de 

senyalització del recorregut escolar (14,3%), l’ampliació de les voreres (14,2%) i l’eliminació d’obstacles 

a les voreres (12,5%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Incorporar elements reductors de la velocitat 

- Millorar l’accessibilitat per a persones amb mobilitat reduïda 

- Arreglar les voreres 

- Incrementar i millorar la xarxa de carrils bici 

- Netejar les caques de gos 
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Gràfic 3.59. Demanda de millores a la via pública (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.5.10 Disposició als canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu 

Més enllà de les actuacions de millora demandades a l’administració local, les famílies també estan 

disposades a fer canvis personals dels seus hàbits de mobilitat per contribuir a canvis col·lectius amb 

l’objectiu de millorar la seguretat dels que van a l'escola a peu, en bicicleta, patinet... i a la vegada 

reduir els problemes de congestió de trànsit a l'entorn del centre educatiu. 

Com es pot veure al següent gràfic, acompanyar l’infant a peu, en bicicleta, patinet... a l’escola és 

l’opció majoritària de les famílies per contribuir al canvi (41,5%) seguit, per bé que a força distància, 

de permetre que vagi a l'escola sol/sola o amb amics/amigues (18,5%), deixar-lo en un 'punt de 

trobada' on el recullin uns monitors i els acompanyin fins a l'escola (13,9%) i deixar-lo a una distància 

prudent de l'escola, no a la mateixa porta, i que faci el darrer tram a peu (11,4%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Anar a l’escola en bici si s’incrementés i millorés la xarxa de carrils bici 

- Augmentar la presència d’agents cívics 
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Gràfic 3.60. Canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.6 Escola Presentació de la Mare de Déu  
 

3.6.1 Mostra 

Les respostes obtingudes ens donen una mostra prou representativa com per donar per vàlids els 

resultats de l’anàlisi de primer nivell realitzada: 78,2% (Taula 3.5). 

Taula 3.5 Mostra Escola Presentació de la Mare de Déu 

 P3 P4 P5 1r 2n 3r 4t 5è 6è Total 

Alumnes 25 14 18 24 22 20 23 26 25 197 

Enquestes 20 10 18 22 17 13 17 18 19 154 

Mostra (%) 80,0 71,4 100,0 91,7 77,3 65,0 73,9 69,2 76,0 78,2 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.6.2 Lloc de residència de l’alumnat 

Les possibilitats d’accedir a l’escola a peu o en bicicleta i d’una forma autònoma depenen en bona part 

del lloc on viuen les famílies. Si viuen a prop de l’escola aquests objectius seran més senzills d’assolir; 

si viuen lluny les dificultats seran majors. 

Tal com es pot observar al Gràfic 3.61, pràcticament tot l’alumnat del centre viu a Vilassar de Mar 

(90,3%). Només una petita part d’aquests viu en d’altres municipis veïns. 

Gràfic 3.61. Municipi de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Així mateix, la major part de l’alumnat viu al barri del Centre (43,8%) o al Veral d’Ocata (22,6%) (Gràfic 

3.62). El 33,5% restant viuen repartits entre els barris d’El Barato, Les Pinedes i La Xinesca.   

Gràfic 3.62.  Barri de residència de l’alumnat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.6.3 Modes de desplaçament 

La distribució modal, això és el mode de desplaçament utilitzat per anar a l’escola, depèn de diversos 

factors: la distància al centre, l’edat dels alumnes, els hàbits de la família, etc. Tal com es pot observar 

al Gràfic 3.63, la major part de l’alumnat (78,5%) es desplaça a l’escola en modes de mobilitat activa 

(71,4% a peu, 3,2% en bicicleta, 2,6% en bicicleta elèctrica i 1,3% en VMP). Amb tot, destaca el fet que 

un 19,5% va a l’escola en cotxe. 
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Gràfic 3.63. Distribució modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.6.4 Temps de desplaçament 

El temps de desplaçament a l’escola està relacionat amb la distància casa-escola, l’edat i el mode de 

desplaçament utilitzat. En general, la distància màxima mitjana que les famílies de primària estan 

disposades a desplaçar-se a peu a l’escola és de 875 metres5. Si bé depèn de l’edat de l’infant, aquesta 

distància es pot recórrer aproximadament en menys de 15 minuts. 

Segons que es pot veure al Gràfic 3.64, en el que s’expressa la proximitat al centre educatiu en base al 

temps que trigarien els infants en fer el desplaçament de casa a l’escola en cas que el fessin a peu, la 

major part de les famílies (75,3%) viuen a una distància caminable del centre educatiu (menys de 15 

minuts). Així mateix, únicament un 8,4% de les famílies afirmen trigar més de 20 min., unes distàncies 

que difícilment es poden recórrer a peu. 

 

  

 

5 Rodríguez-López C, Salas-Fariña ZM, Villa-González E, Borges-Cosic M, Herrador-Colmenero M, Medina-Casaubón J, Ortega 
FB, Chillón P. (2017). “The threshold distance associated with walking from home to school”. Health Education & Behavior. 
Q1; IF: 2.312; 5-yr IF: 2.612 
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Gràfic 3.64. Temps de desplaçament (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.6.5 Autonomia en el desplaçament 

L’autonomia és un dels objectius fonamentals del camí escolar. Autonomia significa llibertat, tant per 

a l’alumnat com per als pares i mares, significa responsabilitat i també significa descoberta, 

convivència, respecte i responsabilitat, tots ells valors a desenvolupar entre els infants. Es considera 

que a partir dels 9 anys aproximadament els infants ja tenen la capacitat suficient per desplaçar-se sols 

a l’escola. Amb tot, aquesta autonomia dependrà fonamentalment de la distància al centre, de les 

condicions de seguretat de l’entorn i de la voluntat de la família de fer aquest “pas endavant”. 

En primer lloc es farà una anàlisi de conjunt per a tot l’alumnat del centre per, a continuació, fer-ne 

una d’específica dels grups d’edat que ja tenen les seves capacitats ben desenvolupades com per 

desplaçar-se sols a l’escola (alumnes de 5è i 6è). 

En conjunt, la major part de l’alumnat (94,2%) va a l’escola acompanyat pels pares, pels avis o per 

altres adults, i només un 5,8% s’hi desplaça autònomament ja sigui sol (3,2%) o amb amics, germans... 

(2,6%) (Gràfic 3.65). 

Si ens centrem únicament en els alumnes de 5è i 6è, els que ja tenen completament desenvolupades 

les seves capacitats per desplaçar-se sols pel carrer, el grau d’autonomia s’incrementa per bé que molt 

lleugerament arribant únicament al 13,5% de l’alumnat (Gràfic 3.66). Aquest percentatge dista molt 

del que caldria esperar en aquest segment de la població escolar. 
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Gràfic 3.65. Grau d’autonomia (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.66. Grau d’autonomia (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Les mares i els pares que acompanyen els seus fills a l’escola tenen diverses raons per fer-ho. Aquestes 

raons poden variar en funció de l’edat i del lloc de residència però també de la percepció de seguretat 

viària que tenen els propis pares o d’altres criteris. 

Tal com es desprèn de l’enquesta realitzada, en la major part dels casos el motiu principal per 

acompanyar els fills i filles a l’escola és que ‘Encara són massa petits’ (42,4%) (Gràfic 3.67). La resta de 

motius són menys significatius quantitativament parlant. Entre ells destaca un 13,0% que els 

acompanyen perquè ‘Ens agrada acompanyar-lo’ i un 10,0% que assenyalen que ‘Tenim por del 

trànsit’. 

 

Gràfic 3.67. Motiu per acompanyar els infants (tot l’alumnat) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Si ens fixem únicament en l’alumnat de 5è i 6è podem veure com el motiu principal és ‘Ens agrada 

acompanyar-lo’ (18,1%) seguit de ‘Tenim por del trànsit’ (16,7%) i ‘Encara és massa petit/petita’ 

(15,3%). I en tercer lloc trobem ‘Ens agrada’ amb un 13,5%. 
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Gràfic 3.68. Motiu per acompanyar els infants (alumnat de 5è i 6è) (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.6.6 Predisposició al canvi d’hàbits en el desplaçament 

L’elecció del mitjà de transport escollit per anar a l’escola sovint respon a criteris de practicitat 

fonamentats en una conjuntura molt concreta. Aquesta elecció, però, pot diferir respecte el que els 

pares i mares i els propis infants desitjarien. En aquest sentit és important conèixer quin és el mitjà de 

transport amb què els infants i llurs famílies voldrien accedir als centres escolars independentment de 

la forma com ho facin ara. Aquest element, al seu torn, ens permetrà conèixer les preferències modals 

de les famílies la qual cosa ens permetrà valorar les accions a emprendre en el marc del projecte del 

camí escolar. 

Per a fer aquesta anàlisi avaluarem, d’una banda, el desig de canvi modal i, d’una altra, el mitjà de 

transport que desitgen aquells que voldrien canviar. 

En conjunt, el 71,4% de les famílies manifesten que ja estan satisfetes amb el mode de desplaçament 

pel que han optat per anar a l’escola (Gràfic 3.69). Amb tot, un 28,6% manifesta que voldria canviar. 

D’entre els que voldrien canviar la major (74,7%) part manifesten que hi voldrien anar en modes de 

mobilitat activa (35,8% en bicicleta, 28,4% a peu, 9,0% en VMP i 1,5% en bicicleta elèctrica). De tota 

manera, destaca el fet que un 17,9% afirmi que voldria anar a l’escola en cotxe. 
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Gràfic 3.69. Desig de canvi modal (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Gràfic 3.70. Mitjà de transport desitjat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.6.7 Aparcament 

Com s’ha vist en apartats anteriors, diverses famílies acompanyen els seus fills i filles en cotxe a 

l’escola. Depenent del lloc on aparquin i de la forma com ho facin, poden generar un risc per als infants 

que es desplacen a peu o en altres modes de mobilitat activa. 

Tal com es pot observar en el Gràfic 3.71, un 62,3% de les famílies aparquen en un lloc autoritzat encara 

que no estigui a tocar de l’escola. Amb tot, un 17,9% afirma que aparca sobre la vorera o sobre un pas 

de vianants, un 11,3% aparca un moment en doble fila i un 8,5% no aparquen sinó que aturen el cotxe 

davant de l’escola el temps just perquè els seus fills o filles baixin. 

Sens dubte la conducta que comporta més risc és l’aparcament sobre vorera o en un pas de vianants 

doncs no només dificulta el pas d’aquells que van caminant sinó que els posa en risc i, el que és més 

greu, generen una sensació d’inseguretat entre mares i pares que és en bona part responsable del fet 

que aquests no deixin que els seus fills i filles vagin a l’escola de forma autònoma. 

 

Gràfic 3.71. Forma d’aparcament (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.6.8 Seguretat i comoditat del recorregut 

La tria del mode de desplaçament per anar a l’escola sovint està condicionada per la percepció que 

famílies i infants tenen de l’espai públic, concretament per les condicions de seguretat i comoditat del 

recorregut casa-escola. 
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En aquest sentit, s’ha demanat a famílies i infants que valorin aquest recorregut en una escala de l’1 al 

10 on 1 és la valoració més baixa i 10 la més alta. Es considerarà que famílies i infants tenen una 

percepció positiva de la seguretat i la comoditat de l’espai públic quan la major part de les respostes 

estiguin entre 8 i 10. Per contra, una posició majoritària entre 1 i 4 significarà que en tenen una 

percepció molt negativa. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.72, la major part dels infants i les famílies (46,0%) ‘aproven’ la qualitat 

de l’espai públic per bé que consideren que aquest és millorable. Al seu torn, un 39,3% en té una 

percepció molt positiva per bé que un 14,7% en té una percepció clarament negativa. 

 

Gràfic 3.72. Seguretat i comoditat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

Així mateix, les problemàtiques que els infants i les seves  famílies assenyalen que es troben pel camí 

són força diverses. Destaquen els problemes a les voreres, especialment les ‘Voreres en mal estat’ 

(21,5%) i les ‘Voreres estretes’ (20,4%). La ‘Brutícia i caques de gos’ (15,0%) també és una queixa 

reiterativa per part d’infants i famílies. 
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Gràfic 3.73. Accessibilitat i seguretat (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.6.9 Actuacions de millora 

A més de detectar problemàtiques relacionades amb la seguretat, l’accessibilitat i la comoditat, en el 

seu recorregut a l’escola les famílies també assenyalen quines millores a l’espai i la via pública farien 

més segur, accessible i còmode el seu desplaçament. Fins i tot en alguns casos farien que utilitzessin 

modes de mobilitat activa enlloc dels motoritzats. 

Tal com es pot veure al Gràfic 3.74, hi ha una àmplia diversitat pel que fa a la demanda d’actuacions 

de millora. Amb tot, la demanda principal de les famílies de l’Escola Presentació de la Mare de Déu és 

l’ampliació de les voreres (17,4%) seguit de l’eliminació d’obstacles a les voreres (14,5%). També 

destaquen reduir el número i la velocitat dels vehicles que passen per davant de la porta de l'escola 

(11,6%) i la millora de la senyalització i visibilitat dels passos per a vianants (10,6%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Arreglar les voreres 

- Incrementar i millorar la xarxa de carrils bici 

- Netejar les caques de gos 
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Gràfic 3.74. Demanda de millores a la via pública (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

3.6.10 Disposició als canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu 

Més enllà de les actuacions de millora demandades a l’administració local, les famílies també estan 

disposades a fer canvis personals dels seus hàbits de mobilitat per contribuir a canvis col·lectius amb 

l’objectiu de millorar la seguretat dels que van a l'escola a peu, en bicicleta, patinet... i a la vegada 

reduir els problemes de congestió de trànsit a l'entorn del centre educatiu. 

Com es pot veure al següent gràfic, acompanyar l’infant a peu, en bicicleta, patinet... a l’escola és 

l’opció majoritària de les famílies per contribuir al canvi (45,4%) seguit, per bé que a molta distància, 

de deixar-lo en un 'punt de trobada' on el recullin uns monitors i els acompanyin fins a l'escola (12,8%) 

i deixar-lo a una distància prudent de l'escola, no a la mateixa porta, i que faci el darrer tram a peu 

(12,8%). 

Cal assenyalar, al seu torn, altres demandes que les famílies han posat sobre la taula i que han quedat 

‘amagades’ darrere el capítol ‘Altres’: 

- Anar a l’escola en bici si s’incrementés i millorés la xarxa de carrils bici 
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Gràfic 3.75. Canvis personals per contribuir al canvi col·lectiu (%) 

 

Font: Elaboració pròpia 
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3.7 Itineraris d’accés als centres educatius  
 

En els seus desplaçaments a l’escola l’alumnat de les cinc escoles analitzades utilitza bona part dels 

carrers que envolten cadascun dels centres educatius.  A la Figura 3.1 es representen els desplaçaments 

a peu en funció de la intensitat d’ús de cadascun d’aquests carrers per part de l’alumnat. Al Plànol 1 

(Annex cartogràfic) es pot observar la xarxa de desplaçaments a peu amb més detall. 

En el plànol es poden distingir 4 categories de carrers en funció del nombre d’infants que els utilitzen 

en el seu recorregut d’anada a l’escola6: 

Categoria 1. Carrers amb una intensitat d’ús molt alta, amb un flux d’entre 151 i 200 infants. Es tracta 

de carrers molt utilitzats per anar a l’escola. 

Categoria 2. Carrers amb una intensitat d’ús alta, amb un flux entre 101 i 150 infants. Es tracta de 

carrers amb una intensitat d’ús molt significativa per bé que lleugerament inferior als de la categoria 

1. 

Categoria 3. Carrers amb una intensitat d’ús mitjana, amb un flux entre 51 i 100 infants. 

Categoria 4. Carrers amb una intensitat d’ús baixa, amb un flux entre 26 i 50 infants. Es tracta de carrers 

amb una intensitat d’ús relativament baixa. 

 

Com es pot veure, els carrers més utilitzats pels infants per accedir a les diferents escoles en modes de 

mobilitat activa són, per aquest ordre: 

- Av. de l’Arquitecte Eduard Ferrés, entre c/ Riera d’en Cintet i accés a l’Escola Vaixell Burriac 

- Av. de Montevideo, entre c/ Cristòfor Colom i accés principal a l’Escola Pérez Sala 

- Avds. Lluís Companys i Carles III, entre Via Octaviana i c/ Riera d’en Cintet 

- Av. de Montevideo, entre c/ Sant Ignasi i c/ Cristòfor Colom 

- Av. de Montevideo, entre accés principal a l’Escola Pérez Sala i Av. Carles III 

- C/ Jeroni Anyé, entre Via Octaviana i c/ Santa Magdalena 

- C/ Santa Eulàlia, entre accés pati Escola Els Alocs i c/ Torrent de la Santa 
 

És rellevant d’assenyalar el fet que amb l’obertura de diverses portes d’accés a cadascun dels centres 

com a mesura per lluitar contra la COVID-19, el ‘trànsit’ peatonal s’ha repartit per més carrers que no 

abans de la pandèmia reduint, alhora, la intensitat dels fluxos de vianants. 

 

 
6 Fa referència únicament als infants i a cadascun dels desplaçaments diaris. Aquesta xifra s’incrementa 
notòriament si es tenen en compte els acompanyants dels infants i els desplaçaments d’anada i tornada del matí, 
migdia i tarda. 
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Figura 3.1. Xarxa de desplaçaments a peu 

 

Font: Elaboració pròpia 
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4. AUDITORIA TÈCNICA DE LA 

XARXA DE MOBILITAT A 

PEU 
 
 

Conegudes les pautes de mobilitat dels escolars en el seus desplaçaments al centre educatiu i, 

especialment, el viari que utilitzen preferent i majoritàriament per a accedir-hi, l’auditoria tècnica vol 

posar de relleu la situació que presenten aquestes vies. 

Durant els darrers anys Vilassar de Mar ha dut a terme diverses actuacions destinades a millorar la 

xarxa per a vianants, ja sigui adaptant les voreres o els passos per a vianants a la normativa vigent o 

realitzant obres de més envergadura com la pacificació del casc antic. De la mateixa manera, 

progressivament s’han anat senyalitzant nous passos per a vianants alhora que s’han adaptat els 

existents a les persones amb mobilitat reduïda. Amb tot, a dia d’avui encara són notoris alguns dèficits 

en aquesta matèria. 

L’auditoria tècnica pretén realitzar una anàlisi detallada especialment en matèria d’accessibilitat i de 

seguretat viària dels vials que conformen els recorreguts més utilitzats pels infants per accedir als 

respectius centres educatius. 

 

4.1 Característiques tècniques de la xarxa per a vianants  
 

Les característiques de la xarxa de vianants estan regulades per llei. La legislació que l’afecta és la 

següent: 

- la Orden TMA/851/2021 de 23 de juliol 2021, per la qual es desenvolupa el document tècnic 
de condicions bàsiques d'accessibilitat i no-discriminació per a l'accés i la utilització dels espais 
públics urbanitzats, que entra en vigor el 2 de gener de 2022 i que deroga automàticament 
totes les disposicions del mateix rang o inferior que s’oposin a allò establert en aquesta ordre 
ministerial, particularment la Orden VIV/561/2010 * 

- la Orden VIV/561/2010, per la qual es desenvolupa el document tècnic de condicions bàsiques 
d’accessibilitat i no discriminació per a l’accés i utilització dels espais públics urbanitzats, en 
allò que no s’oposi a la Orden TMA/851/2021 
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- la Llei de promoció de l’accessibilitat i de supressió de barreres arquitectòniques (Llei 20/1991) 
i el Codi d’accessibilitat de Catalunya (Decret 135/1995), especialment pel que fa referència a 
l’espai públic, en allò que no s’oposi a la Orden TMA/851/2021 

* Disposición transitoria única. Régimen de aplicación. El documento técnico aprobado por esta 

Orden no será de aplicación obligatoria a los espacios públicos urbanizados cuyos planes y proyectos 

se aprueben definitivamente durante el transcurso de los diez primeros meses posteriores a su entrada 

en vigor. Durante este periodo se podrá optar por el cumplimiento de esta Orden o de la Orden 

VIV/561/2010, de 1 de febrero. 

 

A l’anàlisi de la xarxa de vianants es tindran en compte especialment 2 paràmetres: les voreres i els 

passos de vianants. Les característiques tècniques que han d’acomplir cadascun d’aquests elements 

són les següents: 

- Voreres. Segons l’article 5 de la Orden TMA/851/2021 sobre ‘Itinerarios peatonales 
accesibles’, “En todo su desarrollo poseerá una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que 
garantice el giro, cruce y cambio de dirección de las personas, independientemente de sus 
características o modo de desplazamiento”. Amb tot, per als projectes aprovats fins l’1 de 
novembre de 2022, l’amplada pot ser de 1,50m en zones consolidades. 
 

- Passos de vianants. Segons l’article 21 de la Orden TMA/851/2021 sobre ‘Pasos de peatones’ 
“Se ubicarán en aquellos puntos que permitan minimizar las distancias necesarias para 
efectuar el cruce, facilitando en todo caso el tránsito peatonal y su seguridad”. Alhora, segons 
l’Article 20 sobre ‘Vados peatonales’, “la anchura mínima libre de paso del plano principal del 
vado, desde el que se accede a la calzada, será de 1,80 m.” i “el encuentro entre el plano 
principal del vado y la calzada deberá estar enrasado o con un resalte inferior a 4 mm”. 

 

4.2 Àmbit d’anàlisi  
 

Abans de procedir a realitzar l’auditoria tècnica cal definir l’àmbit sobre la qual es durà a terme. Si bé 

la voluntat inicial podria ser dur-la a terme a tots aquells vials pels quals hi circulin els infants i joves 

per anar als seus respectius centres educatius, és necessari acotar l’àmbit d’anàlisi i d’actuació donada 

la limitació pressupostària de l’administració municipal per actuar en aquest àmbit. 

En aquest sentit, s’han identificat dos àmbits prioritaris d’anàlisi i actuació: 

- l’entorn immediat dels centres educatius 
- la xarxa de recorreguts principals  

 

A la Figura 4.1 (plànol 2 de l’Annex cartogràfic) es poden observar els respectius entorns immediats 

de cada centre educatiu que s’han analitzat. Com es pot comprovar, s’ha delimitat, encara que d’una 

forma esquemàtica, una àrea a l’entorn de cadascuna de les portes d’accés de cada centre educatiu. 
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Per altra banda, a la Figura 4.2 (plànol 3 de l’Annex cartogràfic) es poden observar els eixos connectors 

que s’han definit. La suma d’aquests eixos ha permès definir una xarxa d’eixos connectors que ha de 

permetre que tots els infants tinguin un recorregut segur cap al seu centre educatiu. 

La identificació d’aquesta xarxa s’ha realitzat fonamentalment en base la xarxa de recorreguts 

principals que, al seu torn, s’ha definit en base al nombre d’infants que es desplacen per cada tram de 

carrer per anar als seus respectius centres educatius (Figura 3.1; Plànol 1 de l’Annex cartogràfic). 

 

Figura 4.1. Entorn immediat dels centres educatius 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Figura 4.2. Xarxa d’eixos connectors 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

4.3 Dèficits i conflictes detectats per les famílies  
 

L’auditoria tècnica ha tingut present, en primer lloc, la informació qualitativa sobre dèficits i conflictes 

que han aportat les famílies a través de l’enquesta on se’ls demanava que anotessin els principals 

problemes amb els que es troben en el seu camí a l’escola. Els resultats són els que es poden veure a 

continuació. 

 

4.3.1 Escola Els Alocs 

A la taula 4.1 es poden observar tots els dèficits i conflictes detectats per les famílies. Els més 

rellevants són: 

- Cotxes a velocitat elevada a Ronda de Vilassar 

- Voreres Ronda Vilassar insuficients 

- Perill en els passos de vianants més propers a l’escola, especialment a Santa eulàlia i Santa 

Eugènia 

- Manca de xarxa bici segura 
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- Carrils bici de carrer Torrent de la Santa amb cotxes aparcats, especialment a les hores 

d’entrada i sortida de l’escola 

- Necessitat d’habilitar els aparcaments per a bicis de l’interior del centre educatiu 

- Carrers molts bruts d’excrements de gossos 

 

Taula 4.1. Escola Els Alocs. Conflictes i dèficits detectats per les famílies 

Falta acera al lado de mercat de flor 

Millorar l'estat de les voreres, especialment al Barato.  
Sancionar als propietaris de gossos que no recullen les deposicions ni tiren aigua sobre els 
pixums 
Controlar la velocitat a l'avinguda Montevideo a la zona de la bressoleta sembla una 
autopista 
Evitar concentracions de gent innecessàries a les voreres 

Espai per a famílies amb mobilitat reduïda (més enllà de la cadira de rodes: cotxets, crosses, 
embarassades....) 

Voreres en molt mal estat. Falta carril bici en totes les direccions. Poble molt brut.  

VIVIM MOLT APROP DE L ESCOLA I LES BORERES SON MOLT AMPLES , ESTEM CONTENTS 

Mes presencia policial a l'entrada i sortida. 
Pintar línies grogues per delimitar les cantonades perquè no aparquin els vehicles, ja que 
limiten la visió tant de vehicles que circulen, com de vianants que volen creuar. 

Sobretot el perill en alguns passos de vianants, amb poca visibilitat i els vehicles circulant 
ràpid. Els vehicles estacionats, de vegades furgonetes, impedeixen que els vehicles vegin que 
hi ha un nen que vol creuar. I si el nen va amb un amic xerran, fa que pugui ser perillós.  

Aparcament segur de bicis i patinets, dins o fora de l’escola.  

Ens agradaria poder anar en bicicleta sense haver de passar per les voreres o per la carretera  

Estaria bé fer més carrils bicis i habilitar a les escoles llocs segurs on aparcar-les. 

Falten carrils bici 

Fan falta més carrils bici i aceres més grans en alguns carrers del poble 

Fomenta que els nens vagin amb bicicleta a l'escola i puguin aparcar-les a dins de l'escola. 

La rda de vilassar es muy angosta para ir a pie. Habilitar algún camino elevado por la riera o 
ensanchar ese lado.  

Necesitem mes opcions per anar segurs en bicicleta 

Nosotros siempre hemos ido en bici al cole pero desde el confinamiento vamos en coche ya 
que al no dejar la escuela entrar la bicicletas dentro pues no tenemos donde dejarlas fuera . 
Hay un aparca bicis en el instituto de al lado pero es muy pequeño y en seguida está lleno. Mi 
sugerencia sería que pusieran más “aparca bicis” en el exterior de la escuela 

seria fantástico que los niños tuvieran un carril bici seguro, para poder ir en sus vehiculos, el 
pueblo es lo suficientemente pequeño para moverse en bici, patinetas , o skates . 

Al carrer Alsina que es on vivim les voreres estan malmeses i els cotxes a hores puntes 
passen molt depressa, es perillós. Els conductors fan servir el pàrquing del patronat com si 
fos una carretera i surten d´allà massa depressa per tallar camí i poder pujar en direcció 
Cabrils. Agraïriem molt que el carrer Alsina tornés a ser un carrer sense sortida tranquil. 

Vehicles força ràpid i poc respecte dels passos de vianants 

Es molt perillós el principi de Ronda Vilassar, de la Xinesca fins l'escola Els Alocs hi ha molt 
transit i la vorera molt estreta 

Estaria bé que davant l'entrada de l'escola (sobretot carrer Santa Eugènia) es limités 
l'aparcament en horari d'entrada i sortida escolar. Per facilitar accès. 
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La presència policial és de curta durada, al 5' d'entrar o sortir els nens de l'escola ja marxen i  
els alumnes es queden indefensos al pas de brètols amb cotxes i motos a gran velocitat. 

La Ronda de Vilassar es tot un perill !! 

La vorera de la Ronda de Vilassar es molt estreta. A l’hora d’entrada a l’escola ens juntem 
molta gent i moltes vegades has de baixar a la carretera, amb el corresponent perill que 
comporta, per deixar passar els cotxets dels nens petits i als propis nens agafats de la mà dels 
adults. 

Multes a qui aparqui malament. VOLUNTAT POLÍTICA DE CANVI & ESCOLA VINCULADA, 
EDUCACIÓ PQ INFANTS DIGUIN A PARES I MARES 'AQUÍ NO HAS D'APARCAR PAPA/MAMA'  

Pas de vianants en millor estat, i control velocitat dels cotxes, van massa depresa i no s'ha 
aturant quasi cap als pasos, no respecten els vianants.  

Podríem anar a l’escola per la Ronda de Vilassar, però ho trobem perillós perquè hi ha molt 
de trànsit, els vehicles circulen molt ràpid i les voreres son molt estretes.  

Que la ronda Vilassar sigui segura al 100% per als vianants. 

Si vas en cotxe es imposible aparcar 

Zones 30, Badens O jardineres laterals i ampliació voreres... 

Carrers molts bruts d’excrements de gossos i d’ocells. I brutícia en general 

Muchas palomas que te cagan encima al pasar por debajo de los árboles... Muchas cacas y 
pipis de perro. 

Que netegin els carrers tampoc estaria de més, la torrent de la Santa entre la mala olor de 
pipis i caques de gossos i les cagades de coloms, és un caos. Moltes gràcies em sembla una 
bona iniciativa. 

Ens agrada molt aquesta iniciativa. 

Fa més de dos anys ja vaig omplir un formulari i escriure un text denunciant males conductes 
sobre un altre problema i encara espero resposta de l’ Ajuntament. Omplo aquest  formulari 
per respecte a l’ escola però sense esperar-ne cap resultat en quant a tractar uns  problemes 
que coneixen o haurien de conèixer perfectament. 

La zona de Vilassar que toca el Mercat de les Flors no sale en este mapa, y es de las que más 
hay que mejorar 

L'any passat, quan la nostra filla feia 6 curs, ja la vam deixar anar sola a l'escola els dies que 
ens ho demanava. Estem convençuts que va ser (i és) una bona decisió. Tanmateix, ens vam 
trobar amb la incomprensió d'alguns familiars i 50 famílies de l'escola que ens posaven en 
dubte la nostra decisió alegant inseguretat. La nostra filla estava (i està) encantada de gaudir 
d'aquesta autonomia.  

Molt bona iniciativa....un camí segur per anar a l'escola permet que els nens vagin amb 
patinet, bicicleta....i evitar utilitzar el cotxe. 

Moltes actuacions previstes al PMUS / PDB ja donen resposta a la necessitatd e camins 
escolars. Bé pels estudis, però calen més actuacions 

Perill vianants -  Gir dels cotxes desde Ronda de Vilassar molt transitada cap a Santa Eulàlia 
i/o Santa Eugènia poca visibilitat i amb velocitat. Recomanable més presència policial o 
atenció ciutadana en hores punta entrada i sortida escolar per regular el trànsit. Diferents 
punts de sortida degut a la Pandemia. 

Porto a la meva filla en cotxe habitualment a l'escola, perque faig servir el cotxe per anar a la 
feina i la porto a les 8 del matí. Si entres a les 9 no la portaria en cotxe perque hi ha massa 
gent. 

Posar més arbrat i més verd en tot el recorregut escolar perque els nens que van caminan 
pugin anar per la ombra i disfrutin d'un entorn més saludable,  a la vegada que no arribin a 
casa mig maregats de la calor a ple estiu perque tots els arbres han sigut arrencats i no s'han 
replantat!!! 
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Posar més espais verds i més arbres perque els nostres fills puguin fer un recorregut més 
saludable cap a l'escola i més ombriol. 
 Disposar de més espais verds i naturals on poder jugar i beranar a la sortida de l'escola. Ens 
agradaria crear un petiti pulmó verd a Vilassar  

Tant de bo us poseu les piles!  

Vivimos muy cerca de la escuela y por la edad puede ir solo, en nuestro caso el problema más 
grave es la caca de perro que inunda las aceras. Si viviéramos lejos, fuera pequeño y 
necesitaramos ir en coche, probablemente sería la falta de sitios donde aparcar, o 
alternativas, un autobús, etc. No todos pueden ir en bicicleta o a pie. 

Font: Elaboració pròpia 

 

4.3.2 Escola del Mar 

A la taula 4.2 es poden observar tots els dèficits i conflictes detectats per les famílies. Els més 

rellevants són: 

- Inseguretat general per a vianants i bicicletes a la cruïlla entre Av. Lluís Companys i riera 

de Cabrils 

- Inseguretat al pas de vianants situat sobre la riera de Cabrils al sud de les avingudes de 

Lluís Companys i Carles III (problema amb l’àmbar) 

- Excés de vehicles a l’entorn de l’escola, especialment a l’entorn de l’accés per Jeroni Anyé 

- Algunes voreres en mal estat 

- Carrers molts bruts d’excrements de gossos 

 

Taula 4.2. Escola del Mar. Conflictes i dèficits detectats per les famílies 

El pueblo tiene las aceras en muy mal estado y hay mucha suciedad 

Es permet aparcar sobre les voreres, permès per la policia local que ho veu i ho aprova. Si vas 
amb un cotxet d un nadó, has d'anar per la carretera, donat que la vorera esta totalment 
ocupada per cotxes aparcats.  

Estaria bé fer voreres més amples per poder passejar amb més amplitud i que la gent fos més 
cívica i no deixés que els gossos fessin caca i pipi a les voreres. 

Millorar les voreres  

hacer que los coches respeten los pasos de cebra. IMPRESCINDIBLE pero no solo camino al cole si 
no en todo Vilassar, que esta fatal 

Pas de vianants senyalitzats i semafors que funcionin, control policial 

A les cruïlles de Santa Eugènia i Eulàlia amb Via Octaviana hi ha poca visiblitat per als cotxes, 
caldria acondiconar els passos de vianants per cadires de rodes i carros de nadons, i fer una pas 
de vianants nou.  

En mi opinión lo peor para la bicicleta, es el cruce de la riera, el que da al puente por donde 
entran ahora los niños de sexto. Hay muchos semáforos pero no están bien sincronizados y por 
supuesto hay muchos coches. El otro día un bus casi se lleva a un niño pequeño que estaba en el 
paso  de cebra con su bici porque estaba un poco adelantado. La madre reaccionó y lo cogió a 
tiempo. Esa zona y la zona de la riera son muy, muy peligrosas 

Son necesarias vías preferentes para que circulen bicis y patines. 
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La policia no sempre és col·loca a la porta de l'escola per tallar el trànsit a les hora d'entrada i 
sortida. I, malgrat es col·loqui, deixa passar constantment cotxes que passen just per la porta i, 
de vegades, no van a poca velocitat precisament.  

No es nuestro recorrido pero si que es un poco peligroso para las familias y niños que quieran 
venir solos a la escola del mar, el cruce entre carretera de cabrils y avinguda lluis companys. Los 
coches especialmente tienen poca visibilidad de los semáforos habilitados para los peatones. 
Recomendaría hacer alguna mejora y quizás algo de vigilancia policial en las horas de entrada y 
salida. 

reduir la velocitat dels vehicles i assegurar els passos de vianants. 

reduir la velocitats dels vehicles i neteja de la bruticia,caques i pipis de gos. 

Creiem que caldria més atenció respecte a les deposicions i les miccions dels gossos. La higiene 
als carrers és un tema seriós. També hi ha trams del Municipi on els contenidors de la brossa 
estan sempre plens. Voreres estretes que t'obliguen a canviar-te per poder passar. I per acabar 
el tema de la conducció i la velocitat inadequada d'alguns conductors. Més vigilància policial a 
tot el Municipi. Moltes gràcies. 

estamos muy contentos con la educacion de la escuela, pero a las afueras deja mucho que 
desear,papeleras llenas todo bastante dejado 

Estoy muy contenta con el camino a la escuela sacando a veces que veo mucha caca de perro ... 
por el resto no tengo ninguna crítica ...la entrada y salida de la escuela la veo organizada y todos 
son muy atentos en explicar normas... estoy  muy contenta en general con todo .. 

Important la neteja dels carrers de el barato, excrements I voreres aixecades 

la neteja dels carrers , senyalitzar i respectar el pas de vianant 

Les caques dels gossos són realment un desgrat, caldria pensar en una política de sanció per a les 
persones que no respecten la convivència en societat. 

VORERES MÉS NETES DE CAQUES GOS, SENYALITZACIÓ PAS ESCOLAR  

Camí a l'escola senyalitzat, més presència policial. 

Reforçar enllumenat dels carrers, especialment pels mesos d'hivern. 

Em sembla molt bona proposta el poder cuidar i fomentar que tots els nens i nenes puguin anar 
a l'escola a peu o en bicicleta i patinet. Reduir contaminació, excés de cotxes a les entrades i 
sortides de l'escola... Molt bona iniciativa! 

Ens hagués agradat que en la puntuació per triar escoles, s’hagues tingut en compte la distancia 
al centre. Doncs tenim un centre molt més proper de casa on podriem anar caminant. 

Fer la zona peatonal i no deixat passar només que sigui necessari  

Fer peatonals els carrers de les escoles 

fer un cami on poden pujar els nens sense preocuprse del cotxes 

great initiative 

Hem demanat poder implementar els pictos als passos de peatons, Pk als nens amb TEA i a la 
resta de nens, creiem que els pot anar molt bé per entendre com funcionen els pasos de 
peatons. Gràcies :) 

Jo no deixaria que passés cap cotxe per la zona de l escola, ho faria zona peatonal a excepció d 
algún nen/a que tingués alguna discapacitat o problema puntual 

La presència de policia al pont de la carretera de Cabrils amb Santa Eulàlia/Narcís Monturiol 
afavorint el pas dels vianants, milloraria l’accés a l’escola d’aquells que hem de creuar la 
carretera de Cabrils en un o altre sentit… 

L'escola està molt lluny i és molt difícil aparcar 

Por las mañanas tenemos que ir en coche porque la mamá teletrabaja y tiene que estar lo antes 
posible en casa. Por la tarde se intenta ir caminando. 

Potser caldria tallar la circulació de vehicles motoritzats durant 10 min als carrers que envolten 
l'escola, ja que tot i que es posa un agent de la policia local i o tanques al carrer, els cotxes 
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continuen accedint-hi i a gran velocitat, motiu pel qual ja ens hem portat més d'un ensurt a la 
porta de l'escola. 

Prohibiu anar en cotxe a l'escola perque els nens i nenes poguin agafar habit de caminar, la 
contaminacio mata cada any milers de persones.  A vilassar es pot anar caminant perfectament. 
Darrerament patinets tb suposen un perill perque van a altes velocitats , no se senten vindre, 
van en contradireccio i no respecten res. Falta presencial policial a peu a tot el poble. Merdes de 
gos sovint acaven als peus del nanus. Fiqueu quatre camins a l'escola acompanyats per mestres 
voluntaris: nord, sud, est i oest. A l"entrada escola mar tots pares al mig entrada, i fins i tot 
gossos entren dins escola. Que es fiquin als costats perque.no deixen ni entrar ni sortir als mes 
petits. Censeu gossos i multeu les cagades una per una com ja fan a sant cugat fa temps 

SENYALITZACIÓ DE RECORREGUT ESCOLAR, CONTROL BRUTICIA CAQUES GOS 

Font: Elaboració pròpia 

 

4.3.3 Escola Pérez Sala 

A la taula 4.3 es poden observar tots els dèficits i conflictes detectats per les famílies. Els més 

rellevants són: 

- Voreres estretes a l’Av. Montevideo entre carrers Colom i Picasso 

- Espai d’espera insuficient a Av. Montevideo davant de l’escola 

- Algunes voreres en mal estat 

- Manca de xarxa bici segura 

- Necessitat d’habilitar els aparcaments per a bicis de l’interior del centre educatiu  

- Carrers molts bruts d’excrements de gossos 

 

Taula 4.3. Escola Pérez Sala. Conflictes i dèficits detectats per les famílies 

Arreglar les voreres de carrer colon, tenen molts bonys 

Cal netejar els carrers i invertir en les voreres. Ara mateix arribar a l’escola es un trenca-closques 

Caldria peatonalitzar l’entorn escolar per fer-ne un lloc segur, saludable i que ofereixi 
oportunitat de joc. 

El Carrer Ca l'aduana la vorera és molt estreta, no hi cap ni un paraigües obert per les faroles i el 
carrer Narcía Monturiol és estret pels arbres i molt brut pels ocells 
Actualment haig d'anar amb cadira de rodes per una fractura i no és viable per la vorera perque 
no hi ha ni rampes per creuar o en molt mal estat 

Els carrers estan molt malament 

Si us plau més inversió en renovar totes les voreres del centre. Mes amples y sense 
Obstacles. A mes cal millorar la neteja del poblr. Està descuidat com mai.  

Sobretot arreglar les voreres. Hi ha rajoles en mal estat, arrels d’arbres, sots…que han fet caure 
la meva filla més d’un cop anant amb patinet/bici 

El pas de vianants d'escultor monjo 4 hauria d'estar amb baden, perquè els cotxes passen molt 
ràpid per evitar-se el semàfor que dona amb la nacional  

Reduïr velocitat i millorar la visibilitat del pas de vianants entre el carrer Colón i el Carrer Aduana 

Vilassar és un municipi amb unes condicions molt bones per fer desplaçaments en bici o a peu 
(pla, meteorologia...). Es podria aprofitar per crear carrils bici o vies preferents per bicicletes, que 
connectin tot el poble. D’aquesta manera es facilitaria l’ús daquest tipus de transport tant entre 
els infants com els adults   
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Falta carril bici y Parkin para bici 

Nomes Hi ha un petit aparcament per bicicletes davant escola i si la nena va en patinet o 
bicicleta no te on deixar-la. Aixi doncs ara mateix anar escola mare en bicicleta i fills en bicicleta 
no es viable. En general no Hi ha quasi aparcaments per bicicletes en el poble i s'han de posar 
lligades en una farola . Em sorpren que no Hi hagi carrils per bicicletes tenin en compte que el 
poble es pla i plou poc molta mes gent hauria d'anar caminant o en bicicleta en comptes d'anar 
amb el cotxe.  

Permetre portar patinet, bici o monopatí a l'escola 

Podem anar en bicicleta a l'Escola, tot i que no estigui senyalitzat bé al 100% però no podem 
deixar la bicicleta del nen/a dins l'escola (per COVID)....en un moment en que es té clar que la 
transmissió és per aerosols, no per contatcte. Crec que calfmdria acondicionar l'espai on 
aparcavem antigament les bicis i si cal posarzhi unes balles per a que no toquèssin els nens ... 
I posar més aparcaments, ja que quan si podiem entar no hi havia espai per a tots. 

Que l'escola doni facilitat per a què els infants puguin deixar les bicicletes, patinets, skates... dins 
del recinte escolar. Actualment no està permès. 

Un lloc segur on deixar la bici 

Voldria anar en bicicleta, però no ens deixen entrar patinets ni bicicletes a l'escola; sempre em 
desplaço caminant o en bici, i ar no puc en bici; a més quan ens deixin, serà difícil, pq hi ha un sol 
parquing de bicicletes, i en calen més a l'escola. Als carrers hi han moltes caques de gos, crec que 
els haurien de multar als propietaris que ho fan. 

Falta mes presencia d municipals que facin pedagogi als cotxes del respecte cap als vianants 

los coches que giran desde Carrer Montserrat a Carrer san joan (adelante al macxipa) deberían 
estar prohibidos. A veces volviendo de la escuela los coches giran rápido y es peligroso. En la 
plaza del ayuntamiento caminando dirección la estación, en la carrer San Pau: a veces los 
trabajadores del ayuntamiento sacan la flor gigante que bloquea l'entrada de los coches desde el 
carga descarga. Cuando mueven esta planta, los coches entran rápido hacia la cera y es muy 
peligroso para los niños que pasan corriendo, en bici o en patinete. Si un día hay un accidente la 
responsabilidad será del ayuntamiento. Este pote de flor no debe nunca estar movido. Si un 
coche quiere entrar en la calle san pau que pase por la entrada oficial, desde la N2 antes del 
restaurante los 3 leones 

Possar baden al pas de vianants d'escultor monjo 

Cal posar multes severes als amos de gossos que no recullen las caques o netegen els pixats. Las 
voreres del carrer colom cal mijorarles. També hi ha un pas de vianants (carrer colom amb 
mossèn Joan rebull) que es poc visible y els cotxes passan ràpid 

El poble esta tant ple me caques de gos que es un perill sanitari q els meus fills vagins sols ja que 
al ser nen no miran on trepitjan!!!! Quin fastic de poble, lo que era hi en que s,ha convertit!!!! 

El problema de Vilassar en general es la bruticia (caques de gos, orins amb olors a l'estiu, xicles 
enganxats, liquids vessats...) generada per l'incivisme de la gent però l'adjuntament pot fer molt 
mes (sancions, neteja...). 
També cal la millora de l'estat de les voreres, es veu un poble una mica deixat. 
I respecte al Pérez Sala, la vorera es massa estreta en el tram dret  de Montevideo entre l'escola i 
el carrer Colom. 

Els carrers estan moooolt bruts i alguns semàfors poc sincronitzats. Gràcies  

Hi ha moltes caques i pixats de gos pel camí a l'escola 

La brutícia es el principal problema 

La brutiçia que tenen els carrers, q cadascú recolli lo que embruta 

Millorar també la neteja de carrers i els contenidors d' escombraries. 

1. Premiar als coles que aconsegueixin una millor mobilitat dels seus alumnes. 2. Comptabilitzar 
emissions de CO2 estalviades. 3. Augmentar parkings segurs de bicicletes. 
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4. Servei de bicicletes públicas. 5. Fer que els alumnes i families participin en donar color i vida 
als camins verds cap a la escola, ja que som en teoria una vida florida. 

Bona iniciativa! 

En un pueblo como Vilassar, no se tendría que permitir a los coches transitar, como mínimo por 
el centro/centro histórico (salvo cargas/descargas) y dejar que ese espacio pertenezca a la gente, 
para que los niños puedan ir libremente, etc. Estamos saturados de tanto coche, motos, 
patinetes eléctricos, todos conduciendo a mucha velocidad, sin preocuparse de su entorno. Otro 
gran problema, las cacas de perros... 

la calle que está delante del Perez Sala deberia ser peatonal, la labor del agente civico y la policia 
es buena, pero aun asi no es seguro para los niños. 

Me parece muy bien y para mejorar la seguridad de los niños.  

Me parece muy bien y para mejorar la seguridad del itinerario.  

Mejorar los semaforos de peatones y vehiculos, no funcionan la mayoria en Vilassar. Reparar las 
aceras desformadas y limpiar las calles para evitar tanto cacas de perros o otra suciedad. 

Més control policial 

Molt bona iniciativa!  

Multes als que tiren burilles de cigarrets a les plantes/arbres, multes als que embruten amb 
llaunes i bosses de patates i més multes pels que no recullen les caques de gossos. LA gent si no 
la multes, és incívica, per molt greu que sàpiga dir-ho. MÉS MULTES!!!!!! I INVERTIR ELS DINERS 
EN PROJECTES COM AQUEST, TRANSICIÓ ECOLÒGICA, ETC. 

Seria bona idea tenir punts de trobada "preestablerts" on els nens i nenes que viuen per la 
mateixa zona es poguessis trobar i anar cap a l'escola junts. 

Una APP que indiqui l'assistencia a l'escola dels nois que van sols..Que avisi al pares que el  

Font: Elaboració pròpia 

 

4.3.4 Escola Vaixell Burriac 

A la taula 4.4 es poden observar tots els dèficits i conflictes detectats per les famílies. Els més 

rellevants són: 

- Vehicles a alta velocitat a Av. de l’Arquitecte Eduard Ferrés que sovint no respecten els 

passos per a vianants 

- Cruïlla Av. de l’Arquitecte Eduard Ferrés amb riera d’en Cintet amb molt espai per als 

cotxes i poc per als vianants 

- A cruïlla Av. de l’Arquitecte Eduard Ferrés amb riera d’en Cintet, passos de vianants sobre 

riera no accessibles (i voreres molt estretes) 

- Molt espai per al cotxe i poc per als vianants a la cruïlla Narcís Monturiol amb riera d’en 

Cintet; passos de vianants molt llargs i poc respectats 

- Manca de xarxa bici segura 

- Necessitat d’habilitar els aparcaments per a bicis de l’interior del centre educatiu  

- Carrers molts bruts d’excrements de gossos 
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Taula 4.4. Escola Vaixell Burriac. Conflictes i dèficits detectats per les famílies 

Al carrer Narcis Monturiol hi ha Le Boet que té les taules al mig de la vorera i per passar tu que 
vas caminant tens feina per poder passar. Podeu fer algo ???? 

Cal ampliar i arreglar les voreres del Carrer Narcís Monturiol 

Han d'arreglar ja les voreres del C/ Narcís Monturiol i pacificar el trànsit de vehicles reduint 
velocitat. La gent en cotxe no respecta els passos de vianants 

Ja fà temps que les voreres estant molt malament i molt brutes,i, apart d'anar esquivant les 
caques dels gossos, també estant les boles dels ocells i rajoles aixecades que quan plou 
t'esquitxes tot!!!  

Les voreres estan en mal estat 

El carrer de l'escola te un passeig que està molt bé però el cotxer circulen molt ràpid a aquesta 
hora i no respecten el passos de vianants. També hi ha de vegades la gent segant la gespa i això 
també fa por pel que va pasar fa anys amb una mare.  

Hi han carrers amb molt de tránsit al mati i molta velocitat on no es respectan els pasos de 
vianants,  com ara el carrer Montevideo.  

La esquina al lado de la zona de infantil genera un cuello de botella en El Paso de cebra, sería 
genial tener un “puente” encima de la riera para que los que vamos “hacia arriba” no tengamos 
que hacer una U y no nos agolpemos en El Paso de cebra 

NOU pas de vianants a la cruïlla Narcís Monturiol i Sant Jeroni, costat est (té més visibilitat). 
Senyalització TRIANGLE zona escolar per alertar els vehicles. 

Que los coches respeten los paso de cebra, y poner menos velocidad en las calles principales por 
donde los niños van al cole para que puedan llegar seguros al cole y que agreguen a las calles 
una vía para bicicletas y patinetes para que puedan ir más seguros y apartados de la viha de 
coches...gracias. 

Ampliar la cruïlla al semàfor d'Eduard Ferrés amb la Riera de'n Cintet. Ampliar les voreres de la 
Riera de'n i reduir l'espai de carretera dels cotxes que ja és prou ample. 

El semaforo de Riera D'En Cintet que hay para cruzar hacia el colegio dura muy poco para que 
crucen las personas. 

El trànsit, la velocitat i falta de vsibilitar a l’ hora de creuar es un problema greu. 

La falta de visibilitat en el passos de cebra i l’ alta velocitat dels cotxes es un perill. 

Al poble hi ha pocs carrils bici. En falten I hi ha cotxes que ens donen pressa quan anem en bici 

Crear carrils bicicleta per tot el poble.  

Es necesari tenir carrils bici per tot el poble, velocitat 30 max. per tot el poble i camins escolars 
senyalizats. 

Millorar on aparcar biciletas i patinets, hi ha molt pocs i ho roben facilment. 

No hi ha carril bici a la majoria de carrers. Les escoles tampoc faciliten el poder deixar bicis, 
skates, patinets..amb capacitat suficient i els mitjans de seguretat adequats. Insuficient 
presencia policial/agents cívics que ajudin a garantir la seguretat i el civisme.  

Població amb quasi inexistents carrils bici 

 Els cotxes circulen a molta velocitat, és un perill per als nens.  

Avda. Montevideo molt perillossa a l'alçada del Carrer Jeroni Marsal. Correa moolt estreta i 
cotxes a molta velocitat que no respecten el pas de vianants. Qualsevol dia pasarà una desgracia. 

Carre Narcis Monturiol amb Riera d'en cintet...hi ha un STOP...i els cotxes no ho respecten...hem 
de vigilar molt hi ha poca visibilidad per veure els cotxes quan venen..un perill pq hi han 
conductors molts despistats...gràcies.. 

EL PROBLEMA SÓN LA VELOCITAT DELS COTXES ALS PASSOS DE VIANANTS 

En general les voreres no están acondicionades, voreres estretes, els cotxes van molt ràpid i fa 
por si vas amb bici amb els petits, jo tinc por per cotxes q no repectan passos de peatons 
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Habilitar una zona d'aparcament davant l'entrada en els casos de parvulari P3, P4, P5. Per les 
famílies que vivim més allunyades de l'escola fem, amb criatura de 3 anys, 4 vegades al dia( 8 en 
cas de l'acompanyant) , el trajecte de 15-20 minuts a peu fins a escola.  

Més  senyalització de reducció de velocitat i pasos elevats per reduir la velocitat dels vehicles a 
les cruilles. 
Senyals luminoses intermitents en els passos de vianants i millor il·luminats  

Mes espai aparcament 

Per davant l'escola Vaixell Burriac i a la Riera d'en Cintet amb Carles III passen molts cotxes a 
l'hora d'entrada i sortida del col·legi.  

Per la riera del cintet (part de dalt de av.arquitecte Eduard F ) els cotxes van molt ràpids, fa 
baixada i van molt ràpids. Caldria algún pas elevat o similar per obligat a frenar. És per aquest 
carrer per on s'acumulen molts nens que van Al vaixell burriac o escoles bressol. 

Prohibir el transit del Carrer Ca l' Aduana entre St Josep i Dr Masriera 

Campanya contra les caques i pipis de gos. No es pot caminar sense haver de mirar el terra. El 
poble està en un estat lamentable i cada vegada hi ha més incívic al veure que no passa res si no 
recullen les caques o porten al gos a pixar on toqui o tiren aigua amb sabó allà on pixa el gos. És 
un gran problema de tots, perd valor el poble i comença a semblar una barriada poligonera en 
comptes d'un poble preciós del maresme. 

El pitjor de tot no és la, seguretatsinó les merdes de gos que et trobes a la vorera!  

El pueblo está dejado. Limpieza y aceras seguras y con rampas 

Encara que no representa un problema de seguretat, i per tant, no és tan important, la quantitat 
d'excrements de gossos que trobem per Vilassar és exagerada. És un problema d'incivisme que 
no sé com es pot solucionar, però vull remarcar que l'estat d'alguns carrers és lamentable. 
Gràcies! 

La bruticia al carrer pels incívics dels gossos és un greu problema al barri, has de caminar 
esquivant tots els regals que els gossos deixen, lamentable  

Mes inversio en neteja, el poble esta fastigos. Molts incivics amb gos i total impunitat. El 
problema va creixent. Els nens trepitjen cada dia caques pel poble 

Molta brutícia pels carrers, caca de gos, etc 

Neteja diària de voreres, de pipis i caques. És fastigós i antihigiènic. Els nens cauen i trepitjen 
merdes. 

Poner vigilancia para las personas que sacan a pasear a los perros para que recojan las caca  

Que multen y haya más vigilancia en las calles de este pueblo que dan asco, y arregueln todos los 
adoquines de los árboles y aceras 

Sobretodo por salud y limpieza porque ya no es normal, son la cacas que hay y los pipis que ya 
no se puede ni respirar del olor que hay en nuestro recorrido hacia el cole.  

Tema caques de gos s’hauria de millorar bastant  

Y tener las calles más limpias, seguras y cuidadas, que da vergüenza el alcalde que tenemos 

A banda del comentat a l'enquesta, estaria genial que hi hagués una pasarel·la a la Riera Cintet, 
per tal d'evitar baixar a la carretera on s'acumulen molts cotxes i molt trànsit, seria un accés més 
directa i segur. 
També permetre l'accés d'animals de companyia a la porta de l'escola i un lloc a condicionat per 
deixar-los mentre reculls als peques.  

Els carrers estan molts bruts en general, plens de caca de gos, i hi ha voreres malmeses on pots 
ensopegar i es fan bassals. A primera hora del matí i al migdia hi ha gent que atura el cotxe 
davant el quiosc de la Riera d'en Cintet per comprar el diari i es fa difícil passar-hi. Els carrers 
semblen rius quan plou i és complicat creuar-los pel pas de vianants sense mullar-se les sabates i 
els pantalons, perquè el clavegueram acostuma a estar ple de brutícia. Els semàfors no estan 
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sincronitzats. Hi hauria d'haver un/una agent la de policia local a cada hora d'entrada i sortida de 
cada escola, cada dia, de dilluns a divendres. 

Fa dos anys que intento entrar a la escola del pla de l’avella I es impossible . Tindrien que tenir 
preferència els veïns  

Fer una passarel·la, que creui la riera de’n cintet, per evitar aglomeracions en el pas de vianants.  

La nena té 10 anys...però ens fa una mica de por que vagi sola.....tant pel transit com que algú la 
pugui agafar i fer-li algo 

Llicència/assegurança per patinets elèctrics. Prohibits a menors de 14 

Me gustaría que pusieran una viha solo para cotxes, patinetes.para que ellos vallan seguros en as 
vihas del cole y apartados del tráfico...y que la velocidad de la vía de tráfico se reducirá y en los 
pasos de cebra los pusieran a una distancia donde los cruces no alcanzara y vieran al niño pasar 
antes de cruzar....gracias 

Mes polícia local o gent del poble  preparada vigilant  en els camins escolars per a fer un 
acompanyament. 

Multar a gent de patients elèctrics que passen per avinguda arquitecte Eduard Ferrés 

No hi ha lavabos públics a cabo espai del poble  vagis per on vagis. 

No hi ha lavabos públics no de camí ni a cap lloc del poble.Però hi ha molts nens i molts de gent 
major que van als parcs cada dia. 

Penso que s'hauria d'organitzar d'una altre manera les sortides de l'escola ja que s'han posssat 
uns horaris perquè no s'acomuli tothom i a la porta d'entrada sempre hi ha massa gent i no veus 
ni els nens 

Revisar els semàfors del Pont de l'escola del Mar, quan els vianants tenen verd.  

riera d'en cintet en su recorrido desde El Barato hasta llegar al Vaixell muchas dificultades, entre 
desechos de perros, falta de rampas para sillas de ruedas y aceras donde motos y vehiculos 
quedan aparcando dificultando el transito o hasta teniendo que bajar a la riera haciendo hasta 
peligroso ese tramo. 

Font: Elaboració pròpia 

 

4.3.5 Escola Presentació de la Mare de Déu 

A la taula 4.5 es poden observar tots els dèficits i conflictes detectats per les famílies. Els més 

rellevants són: 

- Vorera estreta davant de l’escola Pérez Sala 

- Vorera estreta entre carrers Colón i Picasso 

- Manca de xarxa bici segura 

- Necessitat d’habilitar els aparcaments per a bicis de l’interior del centre educatiu  

 

Taula 4.5. Escola Presentació de la Mare de Déu. Conflictes i dèficits detectats per les famílies 

Davant de l'escola Perez Sala haurien de fer mes ampla la vorera. Gracies 

Des del Pérez Sala fins les Franciscanes la vorera esquerra és molt estreta i sense barana per lo 
que anar amb carrito de bebé i un nen petit es fa complicat. Sent camí escolar posaria vorera 
més àmplia  

Ens agradaria que la vorera que hi ha davant de l'Escola Perez Sala fos mes ampla. Gracias 
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Mejorar las veredas k no sean estrechas y que esten mas limpias mucho desorden y suciedad en 
las calles de vilassrar 

Pas de vianants no respectat sovint i amb poca visibilitat a Carrer Colom a l'alçada de Carrer Mn 
Rebull. Opció de pas elevat de vianants o amb bandes a terra seria possible? 

Creació de carril bici a Vilassar de Mar 

El carril bici és necessari 

ES NECESSITA APARCAMENT BICIS PELS NENS A L´ESCOLA PRESENTACIÓ-FRANCISCANES 

Estaria bé que l'escoli tingui un lloc per poder aparcar les bicicletes i patinets dels nens. 

Falta carril bici  

Falta carril bici y aparcamientos para los mismos.  

Seria interesant trobar un lloc on es puguessin aparcar les bicicletes.  

Trobem a faltar pàrquing de bicicletes a l'escola, si no es poden deixar aparcades mentre els 
nens estan a l'escola no hi podem anar amb aquest transport. I realment és una alternativa que 
si que utilitzariem. 

Dejar parar el coche donde sea  

En general, hi ha carrers (Colom, Arquitecte Eduard Ferrés) on els cotxes van a bastant velocitat i 
hi ha passos de zebra amb poca visibilitat. S'haurien d'aixecar per evitar possibles accidents, 
sobretot amb nens. 

Més control policial als vehicles que aparquin en guals, sobre la vorera o a un pas de vianants 

Més control en la recollida de les caques de gos pels amos i normes estrictes i urgents pels 
conductors de patinets, sobretot per evitar la circulació per la vorera 

Calle Colón sucia y pavimento en mal estado y más carriles para bicicletas gracias. 

Crec que per ser una escola concertada us preocupeu menys per la seguretat dels nens. Ja que a 
l'escola hi han 2 portes, i només presencia policial o agent civic en una porta i a més, només el 
veiem a l'entrada del matí i a la sortida de la tarda. I encara que a les altres entrades i sortides hi 
hagin menys nens,  la circulació de cotxes no para... i després veus altres escoles on hi ha 
presencia policial en totes les entrades i sortides... 

Eliminar los patinetes eléctricos de las aceras  

Eliminar los patinetes eléctricos de las aceras y señalizar viales adecuados para utilizarlos sin 
poner en riesgo la seguridad de los que van caminando 

Es muy buena la idea para mejorar el medio ambiente. 

Més seguretat ciudadana es important i control a les estaciona de tren  

Molt bona iniciativa moltes gràcies!! 

Si queremos seguridad mas ala hora de entradas t salids del cole 

Tiene que haber mucha seguridad para dejar ir sola a mi hija al colegio. 

Urgent i Necessari reparar: carrer muralla, carrer narcis monturiol i carrer colon. Carrers molt 
bruts, voreres, paviment i asfalt en molt mal estat: ple d’esquerdes i forats.  

Vivimos en el Pla de l'avella, relativamente lejos del cole, a mi hijo le gustaría ir solo andando, 
pero creo que aún es pequeño, si fuera con otro niño o si pasara por calles menos solitarias en 
cuanto a peatones, quizás le dejaríamos... El principal problema del recorrido que debería hacer 
es que hay muchos coche y poca gente... no me sentiría tranquila si fuera solo... 

Font: Elaboració pròpia 
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4.4 Entorn immediat dels centres educatius: estat de la xarxa  
 

Partint dels dèficits i conflictes detectats per les famílies s’ha dut a terme una auditoria tècnica de 

l’entorn immediat dels centres educatius analitzats. 

La diagnosi realitzada en base a l’auditoria tècnica es pot observar en el llistat que es presenta a 

continuació i a la Figures 4.3 a 4.7 (veure també plànols 4 a 8 de l’Annex cartogràfic): 

 

ESCOLA ELS ALOCS [AL] 

AL.1 RDA. DE VILASSAR 

Excés de velocitat dels vehicles 

AL.2 CR. SANTA EULÀLIA 

Pas de vianants sovint no respectat 

AL.3 CR. SANTA EUGÈNIA 

Pas de vianants sovint no respectat 

AL.4 CR. SANTA EUGÈNIA 

Manca pas de vianants 

AL.5 CR. SANTA EUGÈNIA 

Vorera estreta 

AL.6 CR. TORRENT DE LA SANTA 

Vehicles ocupant carril bici 

AL.7 CR. TORRENT DE LA SANTA 

Vehicles ocupant carril bici 

AL.8 CANTONADA CR. SANTA EULÀLIA I CR. TORRENT DE LA SANTA 

Motos aparcades sobre vorera 

AL.9 CR. SANTA EULÀLIA 

Pas de vianants parcialment no adaptat a PMR 

AL.10 RDA. DE VILASSAR 

Vorera desprotegida (en via d’alta IMD i velocitat elevada) 

AL.11 RDA. DE VILASSAR 

Vorera estreta i desprotegida (en via d’alta IMD i velocitat elevada) 

AL.12 CRUÏLLA RDA. DE VILASSAR AMB CR. MARIA VIDAL (costat est) 

Girs vehicles a velocitat elevada sovint no respectant passos per a vianants 

Passos per a vianants excessivament llargs 

Voreres i espais d’espera de vianants als semàfors clarament insuficients 



  
 104 

 

 

AL.13 CRUÏLLA RDA. DE VILASSAR AMB CR. MARIA VIDAL (costat oest) 

Passos per a vianants excessivament llargs 

Pas vianants oest fora de l’itinerari natural 

ESCOLA DEL MAR [MA] 

MA.1 CRUÏLLA CTRA. CABRILS I AV. LLUÍS COMPANYS 

Fase semafòrica àmbar del pas vianants poc respectada posant en risc la seguretat 

d’infants i acompanyants 

MA.2 CR. JERONI ANYÉ 

Vorera sud estreta (amplada lliure obstacles <1,50m)  

MA.3 CRUÏLLA CR. JERONI ANYÉ I CR. SANTA MAGDALENA 

Espai d’espera insuficient 

Manca d’un pas de vianants 

Passos per a vianants no accessibles 

MA.4 CR. JERONI ANYÉ 

Vorera nord estreta en relació al volum del flux de vianants (amplada lliure obstacles 

<1,50m)  

MA.5 CR. JERONI ANYÉ 

Vorera sud estreta (amplada lliure obstacles <1,50m)  

MA.6 CRUÏLLA CR. JERONI ANYÉ I CR. SANT ARTUR 

Pas de vianants situat fora de l’itinerari natural; actualment dificultats d’accessibilitat 

per voreres estretes 

MA.7 INTERIOR CENTRE EDUCATIU 

Aparcament vehicular a l’interior del centre 

ESCOLA PÉREZ SALA [PS] 

PS.1 AV. MONTEVIDEO 

Vorera contigua a l’escola d’amplada insuficient pels fluxes de vianants que acull 

PS.2 AV. MONTEVIDEO 

Cordó aparcament (zona blava) que redueix visibilitat i seguretat en aquest tram 

PS.3 AV. MONTEVIDEO 

Voreres estretes entre carrers Picasso i Colom, especialment la del costat est 

ESCOLA VAIXELL BURRIAC [VB] 

VB.1 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET (costat nord-est) 

Pas de vianants parcialment no adaptat a PMR i amb espai espera molt reduït 
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VB.2 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET (costat nord-oest) 

Pas de vianants parcialment no adaptat a PMR i amb espai espera ambdós costats molt 

reduït 

VB.3 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Pas de vianants despintat i amb espai d’espera insuficient (vorera nord) 

VB.4 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Pas de vianants amb adaptació a PMR no normativa (vorera sud) 

VB.5 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET (costat sud-oest) 

Pas de vianants no adaptat a PMR (un costat amb molt desnivell) 

VB.6 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET (costat sud-est) 

Pas de vianants fora de l’itinerari natural i parcialment no adaptat a PMR 

VB.7 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD FERRÉS I CR. SANT JERONI 

Pas de vianants passeig central despintat 

VB.8 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

‘Vorera’ nord entre Institut Públic Vilatzara i Camp Municipal de Futbol Xevi Ramon 

ocupada per cotxes aparcats 

ESCOLA PRESENTACIÓ DE LA MARE DE DÉU [PR] 

PR.1 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO I CR. CRISTÒFOR COLOM 

Espai excessivament generós pel vehicle motoritzat 

Voreres insuficients a les cantonades, especialment al costat nord-oest 

PR.2 CR. CRISTÒFOR COLOM 

Espai d’espera insuficient i poc confortable 
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Figura 4.3. Auditoria tècnica. Entorn immediat. Escola Els Alocs. 

 
Font: Elaboració pròpia 

Figura 4.4. Auditoria tècnica. Entorn immediat. Escola del Mar. 

 
Font: Elaboració pròpia 
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Figura 4.5. Auditoria tècnica. Entorn immediat. Escola Pérez Sala. 

 
Font: Elaboració pròpia 

Figura 4.6. Auditoria tècnica. Entorn immediat. Escola Vaixell Burriac. 

 
Font: Elaboració pròpia 
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Figura 4.7. Auditoria tècnica. Entorn immediat. Escola Presentació de la Mare de Déu. 

 
Font: Elaboració pròpia 
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Aquesta informació, al seu torn, es complementa amb un recull fotogràfic de cadascun dels punts en 

els que s’ha detectat algun tipus de dèficit que es pot veure a continuació (Figura 4.8) i, amb més detall, 

a l’Annex. 

 

Figura 4.8. Auditoria tècnica de la xarxa de mobilitat a peu: recull fotogràfic 
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Font: Elaboració pròpia 
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4.5 Xarxa d’eixos connectors: estat de la xarxa  
 

Partint dels dèficits i conflictes detectats per les famílies s’ha dut a terme una auditoria tècnica de la 

xarxa d’eixos connectors dels centres educatius analitzats. 

La diagnosi realitzada en base a l’auditoria tècnica es pot observar en el llistat que es presenta a 

continuació i a les figures 4.9 a 4.14 (veure també plànols 9 a 14 de l’Annex cartogràfic): 

 

EIX AV. LLUÍS COMPANYS – AV. CARLES III – AV. ARQ. EDUARD FERRÉS [LC] 

LC.1 CRUÏLLA CTRA. CABRILS I AV. LLUÍS COMPANYS 

Ídem MA.1 

LC.2 AV. CARLES III 

Pas vianants amb visibilitat reduïda i sovint envaït per vehicles 

LC.3 CRUÏLLA AV. CARLES III I AV. MONTEVIDEO 

Passos de vianants no adaptats a PMR 

Passos de vianants parcialment no adaptats a PMR 

Passos de vianants adaptats a PMR però amb adaptació fora de normativa 

LC.4 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD FERRÉS I PG. SANT JOAN DE MAR 

Pas de vianants fora de l’itinerari natural (costat nord) 

Passos de vianants adaptats a PMR però amb adaptació fora de normativa 

Pas de vianants central despintat 

LC.5 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Vorera estreta (palmera) (<90cm) i malmesa 

LC.6 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD FERRÉS I CR. MIGJORN 

Passos de vianants fora de l’itinerari natural 

Passos de vianants adaptats a PMR però amb adaptació fora de normativa 

LC.7 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 

Ídem VB.1, VB.2, VB.3, VB.4, VB.5, VB.6 

LC.8 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Ídem VB.7 

LC.9 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Ídem VB.8 

EIX CR. JERONI ANYÉ [JA] 

JA.1 CR. JERONI ANYÉ 
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Ídem MA.2, MA.3, MA.4, MA.5, MA.6 

EIX CR. SANTA EULÀLIA – CR. NARCÍS MONTURIOL [SE] 

SE.1 CR. SANTA EULÀLIA 

Ídem AL.2 i AL.9 

SE.2 CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA I VIA OCTAVIANA 

Manca pas vianants costat sud 

Passos vianants est i oest despintats 

SE.3 CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA I CR. SANTA ELVIRA 

Manca de passos de vianants 

SE.4 CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA I CR. SANTA MAGDALENA 

Manca pas de vianants (costat nord) 

Pas de vianants no adaptat a PMR 

Passos de vianants parcialment adaptats a PMR però amb adaptació fora de normativa 

SE.5 CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA I CR. DE L’ÀNGEL 

Manca de passos de vianants (tots 4) 

SE.6 CR. NARCÍS MONTURIOL 

Vorera estreta (<90cm) 

SE.7 CR. NARCÍS MONTURIOL 

Vorera estreta (<90cm) 

SE.8 CRUÏLLA CR. NARCÍS MONTURIOL I CR. RIERA D’EN CINTET 

Pas de vianants oest adaptat a PMR però amb adaptació fora de normativa 

Pas de vianants nord-oest poc respectat, no adaptat a PMR i excessivament llarg 

Vorera quiosc d’amplada insuficient 

Pas de vianants nord-est adaptat a PMR però amb adaptació fora de normativa 

EIX CR. SANTA MARIA – CR. CRISTÒFOR COLOM [SM] 

SM.1 CRUÏLLA CR. SANTA MARIA I CR. SANTA ELVIRA 

Passos de vianants no adaptats a PMR, parcialment adaptats o adaptats a PMR però amb 

adaptació fora de normativa 

SM.2 CR. SANTA MARIA 

Vorera sud estreta (<90cm) entre C. Sant Artur i riera Cabrils 

SM.3 CRUÏLLA CR. SANTA MARIA – CTRA. CABRILS – CR. SANTA ROSA DE LIMA 

Manca de passos de vianants sentit est-oest 

Urbanització definitària 
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Inseguretat per als vianants, especialment els infants 

SM.4 CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR COLOM I AV. MONTEVIDEO 

Ídem PR.1 

SM.5 CR. CRISTÒFOR COLOM 

Ídem PR.2 

SM.6 CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR COLOM I CR. DE CA L’ADUANA 

Passos de vianants no adaptats a PMR o adaptats a PMR però amb adaptació fora de 

normativa 

SM.7 CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR COLOM I CR. DEL MONT 

Passos de vianants no adaptats a PMR o adaptats a PMR però amb adaptació fora de 

normativa 

SM.8 CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR COLOM I CR. ENRIC GRANADOS 

Pas de vianants oest no adaptat a PMR 

EIX CR. MARIA VIDAL – CR. SANT GENÍS [MV] 

MV.1 CRUÏLLA CR. MARIA VIDAL I RONDA VILASSAR 

Ídem AL.12 i AL. 13 

MV.2 CR. MARIA VIDAL 

Vorera estreta (<1,20m, puntualment <90cm) 

MV.3 CR. MARIA VIDAL 

Vorera estreta (<1,20m, puntualment <90cm) 

MV.4 CR. MARIA VIDAL 

Pas de vianants amb dificultats visibilitat (en carrer molt transitat) 

MV.5 CR. MARIA VIDAL 

Vorera estreta (<1,20m, puntualment <90cm) 

MV.6 CRUÏLLA CR. MARIA VIDAL I VIA OCTAVIANA 

Passos de vianants no adaptats a PMR o adaptats a PMR però amb adaptació fora de 

normativa 

MV.7 CR. MARIA VIDAL 

Vorera estreta (<1,20m, puntualment <90cm) 

MV.8 CRUÏLLA CR. MARIA VIDAL I SANT ARTUR 

Manca pas vianants (costat nord) 

MV.9 CR. SANT GENÍS 

Vorera estreta (<90cm) 

EIX C. TORRENT DE LA SANTA [TS] 
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TS.1 CR. TORRENT DE LA SANTA 

Ídem AL.6 i AL.7 

TS.2 CR. TORRENT DE LA SANTA 

Vehicles aparcats sobre vorera 

EIX CR. SANT ARTUR I CR. CUBA [CU] 

CU.1 CRUÏLLA CR. SANT ARTUR I JERONI ANYÉ 

Ídem MA.6 

CU.2 CRUÏLLA CR. SANT ARTUR, CR. MARIA VIDAL I CR. CUBA 

Ídem MV.8 

CU.3 CR. CUBA 

Vorera estreta (<1,20m, puntualment <90cm) 

CU.4 CR. CUBA 

Vorera estreta (<1,20m, puntualment <90cm) 

EIX AV. MONTEVIDEO – CR. SANT JOAN [MO] 

MO.1 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO I CR. LLUÍS JOVER 

Passos de vianants no adaptats a PMR o adaptats a PMR però amb adaptació fora de 

normativa  

MO.2 AV. MONTEVIDEO 

Vorera estreta (<1,20m) 

MO.3 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO I CR. LLUÍS GUARDIOLA 

Passos de vianants no adaptats a PMR o adaptats a PMR però amb adaptació fora de 

normativa  

MO.4 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO I CR. PAU CASALS 

Passos de vianants no adaptats a PMR o adaptats a PMR però amb adaptació fora de 

normativa  

MO.5 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO, AV. LLUÍS COMPANYS I AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Ídem LC.3 

MO.6 AV. MONTEVIDEO 

Ídem PS.1, PS.2 i PS.3 

MO.7 AV. MONTEVIDEO 

Ídem PR.1 i SM.4 

EIX CR. RIERA D’EN CINTET [RC] 

RC.1 CRUÏLLA CR.RIERA D’EN CINTET I CR. LLUÍS JOVER 
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Pas de vianants no adaptat a PMR i fora de l’itinerari natural 

RC.2 CR.RIERA D’EN CINTET ALÇADA CR. LLEVANT 

Manca pont per a vianants per accedir a l’Escola Vaixell Burriac (porta Ed. Infantil) 

RC.3 CRUÏLLA CR.RIERA D’EN CINTET I AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Ídem VB.1, VB.2, VB.3, VB.4, VB.5, VB.6 

RC.4 CRUÏLLA CR.RIERA D’EN CINTET I CR. NARCÍS MONTURIOL 

Ídem SE.8 

EIX CR. ENRIC GRANADOS [EG] 

EG.1 CRUÏLLA CR. ENRIC GRANADOS I CR. NARCÍS MONTURIOL 

Manca pas de vianants 

Pas de vianants no adaptat a PMR 

Pas de vianants parcialment no adaptat a PMR 

Passos de vianants fora de l’itinerari natural 

EG.2 CR. ENRIC GRANADOS  

Tram sense vorera 

EG.3 CRUÏLLA CR. ENRIC GRANADOS I CR. CRISTÒFOR COLOM 

Ídem SM.8 
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Figura 4.9. Auditoria tècnica. Eix Av. Ll. Companys – Av. Carles III i Av. Arq. Eduard Ferrés. 

 
Font: Elaboració pròpia 

Figura 4.10. Auditoria tècnica. Eixos C. Jeroni Anyé i C. Santa Eulàlia i Narcís Monturiol. 

 
Font: Elaboració pròpia 
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Figura 4.11. Auditoria tècnica. Eix C. Santa Maria – Cristòfor Colom. 

 
Font: Elaboració pròpia 

Figura 4.12. Auditoria tècnica. Eix C. Maria Vidal – Sant Genís 

 
Font: Elaboració pròpia 
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Figura 4.13. Auditoria tècnica. Eixos C. Torrent de la Santa i Sant Artur - Cuba 

 
Font: Elaboració pròpia 

Figura 4.14. Auditoria tècnica. Eixos Av. Montevideo – Sant Joan, Riera d’en Cintet i E. Granados 

 
Font: Elaboració pròpia 
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Aquesta informació, al seu torn, es complementa amb un recull fotogràfic de cadascun dels punts en 

els que s’ha detectat algun tipus de dèficit que es pot veure a continuació (Figura 4.15) i, amb més 

detall, a l’Annex. 

 

Figura 4.15. Auditoria tècnica de la xarxa de mobilitat a peu: recull fotogràfic 
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Font: Elaboració pròpia 
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5. ÀMBITS D’ACTUACIÓ 
 

 

Tal com ha quedat demostrat en multitud de casos, la millor forma d’abordar un projecte de Camí 

escolar perquè es donin les màximes garanties d’èxit és abordant-lo des d’una perspectiva multifocal, 

això és, desenvolupant accions en diversos àmbits de forma simultània. 

Es tracta d’abandonar aquelles pràctiques basades únicament en millores sobre el viari per 

incrementar la seguretat viària i multiplicar les accions abordant els objectius a assolir des de diversos 

àmbits i amb diferents recursos. 

És per aquesta raó que per a desenvolupar aquest projecte de Camí escolar es proposa incidir, en base 

a les propostes que es definiran successivament en els propers capítols, en els àmbits següents: 

- Actuacions urbanístiques i sobre el viari públic 

- Actuacions pedagògiques, educadores i formatives 

- Actuacions de participació ciutadana i de comunicació, difusió i sensibilització 
 

L’èxit del projecte, com s’assenyalava en les línies anteriors, està en desenvolupar accions en tots els 

àmbits i fer-ho en paral·lel. 

Aquest enfocament, entre d’altres, permet una major participació del conjunt d’agents implicats la 

qual cosa no només enriqueix el projecte sinó que el reforça i el traba de tal manera que si per alguna 

raó falla alguna de les potes les altres són prou fortes com per sostenir el projecte a l’espera que la 

que ha fallat es restableixi. 

A continuació es presenta un Quadre-resum dels diversos àmbits i propostes d’actuació: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 5.1 Quadre-resum de les propostes d’actuació 
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ACTUACIONS URBANÍSTIQUES I SOBRE EL VIARI PÚBLIC 

 Actuacions als entorns immediats dels centres 

 Actuacions als eixos connectors 

 

ACTUACIONS PEDAGÒGIQUES, EDUCADORES I FORMATIVES 

 Unitats didàctiques de treball a l’aula 

 Tallers de mobilitat i espai públic 

 Cursos de circulació segura en bicicleta 

 Mesures complementàries 

 

ACTUACIONS DE PARTICIPACIÓ, COMUNICACIÓ, DIFUSIÓ I SENSIBILITZACIÓ 

 Comissió del Camí escolar 

 Consell d’Infants 

 Donar a conèixer els resultats de l’Enquesta d’hàbits de mobilitat 

 Elaboració de la imatge gràfica del Camí escolar 

 Mesures complementàries 

 

Es considera que per a un bon desenvolupament del projecte del Camí escolar és necessari portar a 

terme totes aquestes actuacions. 

Cadascuna d’aquestes actuacions recaurà sota la responsabilitat d’un agent específic. 

Al seu torn, aquestes actuacions poden complementar-se amb altres mesures complementàries de 

cadascun dels àmbits que es troben referenciades en els capítols corresponents i explicitades a 

l’Annex. 
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6. ACTUACIONS 

URBANÍSTIQUES I SOBRE 

EL VIARI PÚBLIC 
 

 

En aquest capítol s’assenyalen les actuacions de caràcter urbanístic i sobre el viari públic que caldria 

dur a terme per tal de millorar la seguretat i el confort de la xarxa de vianants. Cal assenyalar que 

aquestes mesures estan en consonància amb el que, des de ja fa alguns anys, s’està duent a terme en 

altres indrets del municipi. 

 

6.1 Objectius i fonaments tècnics  
 

En base a la diagnosi realitzada s’han detectat un seguit de problemàtiques relatives a la mobilitat, 

l’accessibilitat i la seguretat a l’entorn dels centres educatius analitzats. Aquest apartat té per objectiu 

plantejar diverses propostes d’actuació encaminades a resoldre les problemàtiques detectades. 

La proposta que es desglossarà a continuació parteix de l’assumpció de diversos objectius genèrics: 

a) Repartir de forma més equitativa l’espai viari 

b) Pacificar el trànsit 

c) Fomentar els modes de desplaçament més sostenibles, saludables, segurs i inclusius 

d) Augmentar la seguretat dels vianants (especialment infants i persones grans), ciclistes i persones 
amb mobilitat reduïda 

 

En el marc d’aquestes idees de partida es concreten diversos objectius específics a assolir amb les 

actuacions proposades: 

1) Garantir que els desplaçaments a peu es realitzin amb les màximes condicions de seguretat i 
confort 

2) Restringir l’ús del cotxe en aquells espais en els que pugui comportar un conflicte de convivència 
amb la resta d’usuaris de la via pública 

3) Millorar la qualitat ambiental de l’entorn dels centres. 
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Al seu torn, les propostes d’actuació que s’esmentaran en aquest capítol tenen per objecte donar 

compliment als objectius formulats per la Llei 9/2003 de la mobilitat. D’entre aquests objectius cal 

destacar: 

a) Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport públic i col·lectiu 
i altres sistemes de transport de baix impacte, com els desplaçaments a peu, amb bicicleta i amb 
altres mitjans que no consumeixin combustibles fòssils. 

b) Promoure i protegir els mitjans de transport més ecològics, entre els quals els de tracció no 
mecànica, com anar a peu o amb bicicleta, d’una manera especial en el medi urbà, i desincentivar 
els mitjans de transport menys ecològics. 

c) Disciplinar el trànsit i exigir el compliment de les normatives europees, estatal i catalana sobre 
prevenció de la contaminació atmosfèrica i acústica. 

d) Fomentar propostes i actuacions que contribueixin a la millora de la seguretat viària. 
 

L’assumpció dels objectius ara explicitats i, en conseqüència, la proposició de les mesures que es 

detallaran en les pàgines següents, no poden fer-se sinó sota uns criteris i fonaments tècnics que les 

justifiquin. 

Aquests criteris són, a grans trets, els assumits en els postulats de la mobilitat sostenible. En concret, i 

per a l’àmbit territorial que ens ocupa, són els següents: 

a) La mobilitat sostenible i segura té com un dels principis bàsics l’assumpció d’un nou ordre de 
prioritats a la mobilitat. Enfront de la mobilitat que afavoreix l’ús de l’automòbil, a la mobilitat 
sostenible i segura s’imposa un nou ordre de prioritats a l’hora de fer la gestió per part de 
l’Administració pública entre els diferents modes de transport. En aquest sentit cal impulsar 
polítiques de mobilitat cap a un model on: 

- Com a norma general els desplaçaments no motoritzats (a peu i bicicleta) tenen prioritat sobre 
els desplaçaments motoritzats. 

- Entre els desplaçaments motoritzats el transport públic col·lectiu té prioritat sobre el transport 
privat. 

- Dins del transport privat, la distribució de mercaderies, necessària per mantenir l’activitat 
econòmica, té prioritat sobre el vehicle privat. 

- Entre les diferents possibilitats del vehicle privat la motocicleta, per raons d’espai, té prioritat 
sobre l’automòbil. 

- L’automòbil ha de ser un mode de desplaçament excepcional a l’interior de la ciutat i, 
especialment, en les àrees pacificades. Els desplaçaments habituals han de poder-se realitzar 
utilitzant mitjans de transport alternatius: caminant, bicicleta o transport públic. 

 

Amb tot, aquest ordre de prioritats s’ha de considerar com una orientació o visió cap al futur, que 

no ens ha de fer oblidar que el punt de partida pot ser molt diferent. 
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Figura 6.1. Jerarquia de prioritats a l’espai públic urbà 

 

Font: Hel·lena Olcina (Crític) 

 

b) L’increment de la seguretat en els desplaçaments dels vianants passa, en la major part dels casos, 
per restringir l’espai dedicat als vehicles a motor. En aquest sentit, s’entenen els vehicles a motor 
com els majors generadors d’inseguretat i d’accidentalitat a la via pública per la qual cosa serà, 
sobretot, incidint sobre aquest mitjà de transport amb mesures com la pacificació del trànsit que 
s’aconseguirà l’objectiu d’augmentar la seguretat viària, especialment per als vianants. 

 

c) Les polítiques de dissuasió de l’ús del vehicle privat generalment van acompanyades d’una 
disminució dels usuaris del cotxe. La reducció de les facilitats per desplaçar-se en vehicle privat 
comporten un descens del número d’automòbils en circulació. Tot plegat sempre i quan es 
complementin amb mesures que comportin un increment de la seguretat i el confort en els 
desplaçaments realitzats en modes més sostenibles. 

 

d) La millora de les condicions de seguretat i confort per als vianants i els ciclistes generalment són 
correspostos amb un increment de desplaçaments a peu i en bicicleta. En d’altres paraules, 
aquest fonament establert per nombrosos estudis assenyala que de la mateixa manera que 
l’ampliació de carrils per a automòbils comporta l’aparició de nous vehicles, la millora de les 
condicions de seguretat i confortabilitat de l’espai públic comporta un increment de les persones 
que es desplacen a peu o en bicicleta. 

 

e) L’assoliment dels reptes ambientals passa necessàriament per privilegiar els modes més 
sostenibles. Mentre la capacitat de transport es doni fonamentalment al vehicle privat, difícilment 
es podran assolir els reptes ambientals (contaminació, soroll, etc.) que la societat actual té 
plantejats. En aquest sentit, cal atorgar capacitat de desplaçament al transport públic però també 
als mitjans de transport no motoritzats mitjançant l’adequació de la via pública. Es tracta de reduir 
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la capacitat que la ciutat atorga al vehicle privat i transferir-la als mitjans de transport amb menor 
impacte ambiental. En cap cas es tracta d’impossibilitar el dret a arribar als llocs que ha de tenir 
tota persona sinó de planificar amb quin mitjà de transport ha d’arribar la gent fins a les 
destinacions desitjades per tal que el dret a l’accessibilitat sigui compatible amb el dret a viure en 
un entorn saludable. 

 

6.2 Actuacions generals 
 

A banda de les actuacions específiques sobre el viari públic assenyalats en els apartats 6.3 i 6.4 

(Actuacions als entorns immediats dels centres i Actuacions als eixos connectors), es recomana 

implementar les següents actuacions generals en tant que milloraran les condicions per desplaçar-se 

en modes de mobilitat sostenible, saludable, segura i inclusiva per tot el municipi. 

 

6.2.1 Velocitat màxima a 30km/h 

El maig de 2020 va entrar en vigor el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se 

modifican el Reglamento General de Circulación. Una de les mesures més destacades és la reducció del 

límit de velocitat de circulació genèric en via urbana de 50 a 30 km/h per als carrers que tenen un sol 

carril per sentit de circulació. L'objectiu és reduir la sinistralitat viària, sobretot la que afecta els 

col·lectius més vulnerables; garantir la fluïdesa dels desplaçaments realitzats a les grans avingudes de 

la ciutat; i reduir l'impacte negatiu de la circulació de vehicles en la qualitat de l'aire de les ciutats. 

L’Ajuntament de Vilassar, en coherència amb aquesta normativa, ha establert senyalització indicativa 

de 30 km/h com a velocitat màxima en tot el casc urbà. Amb tot, per a què aquesta limitació sigui 

efectiva caldria reforçar-la aplicant les següents mesures:  

- Adequar l’espai públic urbà per fer efectiva aquesta limitació de la velocitat 

- Senyalitzar adequadament aquesta limitació mitjançant senyalització horitzontal a l’interior del 

municipi per recordar permanentment aquesta limitació de la velocitat 

- Informar a la població sobre aquesta mesura utilitzant tots els canals de divulgació a l’abast 

 

Figura 6.2. Senyalització Ciutat 30 a les portes d’entrada 
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Font: Red de Ciudades que Caminan 

En el següent enllaç es poden trobar referències sobre aquesta qüestió: 

https://ciudadesquecaminan.org/wp-content/uploads/2020/10/IniciativaCiudad30.pdf 

 

6.2.2 Actuacions previstes en el PMUS 

El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Vilassar de Mar 2017-2022 recull diverses actuacions per a la 

millora de la mobilitat sostenible al municipi. Moltes d’elles, especialment les vinculades a la millora 

de la mobilitat a peu, tenen una elevada incidència en la xarxa de mobilitat escolar. Les vinculades a la 

mobilitat en bicicleta es desenvolupen en el Pla Director de la Bicicleta. 

A continuació es recullen les actuacions expressades en el PMUS pel que fa a la millora de la mobilitat 

a peu. 

 

Figura 6.3. PMUS. Actuacions de millora de la mobilitat a peu 

 

Font: PMUS Vilassar de Mar 2017-2022 
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Figura 6.4. PMUS. Proposta xarxa principal d’itineraris de vianants 

 

Font: PMUS Vilassar de Mar 2017-2022 

 

6.2.3 Actuacions previstes en el Pla Director de la Bicicleta 

El Pla Director de la Bicicleta té per objecte millorar les condicions de mobilitat en bicicleta en tot el 

municipi per promoure i afavorir l’ús d’aquest mitjà de transport, també entre els infants.  

Per tal de millorar aquestes condicions proposa un seguit d’actuacions que passen, principalment, per 

adequar la xarxa actual i estendre-la al conjunt del municipi fins a completar una xarxa que permeti 

desplaçar-se en bicicleta per tot el municipi en condicions de seguretat i confort. 

Sens dubte, el desplegament d’aquesta xarxa afavorirà l’ús de la bicicleta per part dels infants i els seus 

acompanyants, tant en els seus desplaçaments a l’escola com a altres indrets permetent-los 

internalitzar un hàbit que no només serà beneficiós per a la seva salut sinó per a la del conjunt de 

ciutadans. 

El desplegament d’aquesta xarxa, a més, obligarà a redissenyar alguns carrers la qual cosa obrirà una 

oportunitat per a pacificar-los afavorint, al seu torn, la mobilitat a peu. 

El mapa següent mostra la xarxa prevista. Com es pot observar, bona part d’aquesta servirà a les 

escoles objecte d’aquest projecte i, en conseqüència, al seu alumnat. 
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Figura 6.7. PDB. Xarxa pedalable actual i proposada 

 

Font: PDB Vilassar de Mar 

  

6.2.4 Garantir la visibilitat dels passos per a vianants 

Els espais d’encreuament entre la xarxa de vianants i la xarxa vehicular solen ser els més problemàtics 

des del punt de vista de la seguretat viària, especialment la que afecta directament als vianants. En la 

major part de les ocasions l’origen del problema, a banda de la velocitat de circulació dels vehicles, és 

la manca de visibilitat dels passos per a vianants. La proximitat entre la plaça d’aparcament 

immediatament anterior al pas de vianants i aquest dificulta que uns i altres puguin veure amb la 

claredat necessària la presència bé del vianant bé del vehicle. 

Per tal de resoldre aquesta incidència, es proposa eliminar la plaça d’aparcament vehicular de 

cadascun dels cordons d’aparcament de la via immediatament anterior al pas de vianants. El nou espai 

generat per aquesta actuació pot dedicar-se bé a l’aparcament de bicicletes o motocicletes, bé a 

ampliar la vorera col·locant-hi mobiliari urbà, bé a una actuació d’urbanisme tàctic provisional que 

amb un baix cost assoleixi la funció que es pretén. 

Caldria realitzar aquestes intervencions segons el següent ordre de preferència: 

- Entorn immediat de les escoles 
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- Eixos connectors de mobilitat escolar 

- Xarxa principal de desplaçaments a peu establerta pel PMUS 

- Resta de carrers del municipi 

A l’apartat 6.3 es detallen les intervencions a realitzar a l’entorn immediat de les escoles. 

 

Figura 6.8. Visibilització dels passos per a vianants 

Font: Brussels Minister of Mobility, Road Safety and Public Works 

 

Figura 6.9. Sevilla. Actuació tàctica per a la visibilització dels passos per a vianants 

 

Font: autor/a desconegut/da 

 

A l’apartat 6.3 es detallen les actuacions més urgents a realitzar, les relatives a l’entorn immediat de 

les escoles. 
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6.2.5 Incorporar senyalització horitzontal proximitat escola 

Els entorns de les escoles són espais especialment sensibles pel que fa a la seguretat viària per l’alt 

volum d’infants (i vehicles) que s’hi concentren. Sens dubte, la millor opció per incrementar la 

seguretat i el confort d’aquests espais és aquella que minimitza els pas de vehicles sigui amb un 

tancament permanent del carrer (excepte veïns i serveis) o amb un tancament temporal a les hores 

d’entrada i sortida de l’escola. 

Amb tot, quan aquest tipus d’actuació no és possible, es recomana reforçar la senyalització indicativa 

de proximitat d’escola amb senyalització horitzontal seguint els exemples que es mostren a 

continuació. 

Figura 6.10. Senyalització horitzontal proximitat escola 

Font: Ajuntaments de Terrassa i Paterna 

A l’apartat 6.3 es detallen les intervencions a realitzar. 

 

6.2.6 Inclusió de SCAA en la senyalització indicativa de Camí escolar 

Els Sistemes de Comunicació Augmentatius i Alternatius (SCAA) són formes d'expressió diferents del 

llenguatge parlat, que tenen com a objectiu augmentar (augmentativa) i/o compensar (alternativa) les 

dificultats de comunicació i llenguatge de moltes persones amb discapacitat. 

Entre les raons per fer necessari l'ús d'una CAA, trobem paràlisi cerebral (CP), discapacitat intel·lectual, 

transtors de l'espectre autista (TEA), malalties neurològiques com l'esclerosi lateral amiotròfica (ELA), 

l'esclerosi múltiple (EM) o la malaltia de Parkinson, distròfies musculars, lesions cerebrals 

traumàtiques, afàsies o discapacitats múltiples de diferents tipus, per citar només algunes.. 

Per tal d’evitar l’exclusió d’infants amb aquest tipus de dificultats de comunicació, es proposa, 

especialment en el cas d’escoles que en tinguin algun cas diagnosticat, incorporar pictogrames a la via 

pública que permetin a aquests infants desplaçar-se a l’escola amb la mateixa autonomia que la resta 

de nens i nenes de la seva edat. 

Per bé que hi ha poca experiència en aquest tipus de senyalització a la via pública, podem trobar alguns 

casos rellevants: 
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- Andújar 

https://andujar.ideal.es/andujar/pictogramas-pasos-peatones-20210527130945-

nt.html?ref=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F 

- Torrevieja 

https://www.informacion.es/vega-baja/2020/09/01/torrevieja-instala-pictogramas-pasos-

peatones-8978946.html 

 

Figura 6.11. Pictogrames SCAA 

 

Font: https://www.informacion.es/ 

Al seu torn, hi ha diverses associacions i empreses que fomenten i ofereixen aquest tipus de sistemes 

de comunicació: 

- ARASAAC 

https://arasaac.org/ 

https://arasaac.org/materials/es/3406 

- Asociación Navarra de Autismo (ANA) 

https://adimir.org/pdf/ENTIENDE-TU-CIUDAD-CON-PICTOGRAMAS.pdf 

- Teavial 

http://teavial.es/ 

- Tecmapro 

https://www.tecmapro.com/ 

A l’apartat 6.3 es detallen les intervencions a realitzar. 
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6.2.7 Substituir les zones d’aparcament que es trobin dins el recinte escolar per àrees d’estada 

i de joc 

Les actuacions a la via pública esmentades en aquest capítol persegueixen reduir la inseguretat viària, 

minimitzar la indisciplina vial, facilitar el joc dels infants a la via pública, entrenar les seves maduresa i 

autonomia, i, entre molts altres, reduir al mínim l’exposició dels infants tant a la contaminació 

atmosfèrica com a la contaminació acústica, majoritàriament provocades pel trànsit vehicular. 

En aquest sentit, i a tall d’exemple de moltes iniciatives similars, l’ISGlobal, juntament amb altres 

entitats entre les quals trobem l’Asociación Española de Pediatría, recomanen actuar en diversos 

àmbits i aplicar diferents mesures per tal de convertir els entorns escolars en Zones de Protecció de la 

Salut de la Infància (ZPSI). 

D’entre les mesures a aplicar, la primera d’aquestes fa referència a la necessitat de ‘Substituir les zones 

d’aparcament que es trobin dins el recinte escolar per àrees d’estada i de joc’. En aquest sentit, caldria 

estendre aquesta mesura a cadascun dels centres educatius de Vilassar de Mar amb l’objectiu de 

convertir els entorns dels centres educatius en ZPSI. 

 

Figura 6.12. Mesures per convertir els entorns escolars en Zones de Protecció de la Salut de la 

Infància 
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Font: https://entornosescolares.es/ca/inici/ 

 

 

6.3 Actuacions als entorns immediats dels centres educatius 
 

La xarxa de mobilitat a peu està configurada tant pels carrers de l’entorn immediat dels centres 

educatius com pels eixos connectors definits anteriorment. A partir de l’auditoria tècnica realitzada 

s’han identificat diversos punts amb dèficits, conflictes o riscos de mobilitat, accessibilitat o seguretat 

viària per als desplaçaments a peu. En total s’han identificat 70 punts en els que s’ha considerat que 

caldria intervenir-hi, 33 a l’entorn immediat dels centres i 55 als eixos connectors (18 dels punts són 

coincidents). 

En conjunt la tipologia de les propostes presentades s’ajusten a les que l’Ajuntament de Vilassar de 

Mar ja ha anat realitzant durant els darrers anys en el marc d’una política de mobilitat dirigida a la 

moderació i la pacificació del trànsit, i a la millora de les xarxes de mobilitat activa.  

Per tal de resoldre els dèficits localitzats en els entorns immediats dels centres educatius s’han 

proposat les actuacions que es detallen a continuació: 
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ENTORNS IMMEDIATS CENTRES EDUCATIUS 

CONFLICTES PROPOSTES 

ESCOLA ELS ALOCS [AL] 

AL.1 RDA. DE VILASSAR 

Excés de velocitat dels vehicles 

 

Incorporar nous elements reductors de velocitat 

(esquena d’ase, coixí berlinès...) 

AL.2 CR. SANTA EULÀLIA 

Pas de vianants sovint no 

respectat 

 

Incorporar elements reductors de velocitat (esquena 

d’ase, coixí berlinès...) abans del pas de vianants 

Incorporació senyalització horitzontal proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Inclusió de pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

* En consonància amb carril bici proposat a Projecte 

executiu de carrils bici... (Plànol 3, Full 7) [1] 

* En consonància amb carrer de prioritat invertida 

proposat al PMUS (Plànol 6.2.1) [2] 

AL.3 CR. SANTA EUGÈNIA 

Pas de vianants sovint no 

respectat 

 

Incorporar element reductor de velocitat (esquena 

d’ase, coixí berlinès...) abans del pas de vianants 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

AL.4 CR. SANTA EUGÈNIA 

Manca pas de vianants 

 

Implantar nou pas de vianants adaptat a PMR 

Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

AL.5 CR. SANTA EUGÈNIA 

Vorera estreta 

 

Instar les propietats a ‘retallar’ la vegetació arbustiva 

(igualment no es compliria la normativa: 1,50m 

d’amplada mínima lliure d’obstacles) 
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AL.6 CR. TORRENT DE LA SANTA 

Vehicles ocupant carril bici 

 

Opció 1. Alternar els elements separadors del carril 

bici actuals (tacs) amb d’altres de més envergadura 

(pilones) 

Opció 2. Incorporar element separador d’obra. 

Campanya d’avís i sanció per part de la policia local 

AL.7 CR. TORRENT DE LA SANTA 

Vehicles ocupant carril bici 

 

Opció 1. Alternar els elements separadors del carril 

bici actuals (tacs) amb d’altres de més envergadura 

(pilones) 

Opció 2. Incorporar element separador d’obra. 

Campanya d’avís i sanció per part de la policia local 

AL.8 CANTONADA CR. SANTA 

EULÀLIA I CR. TORRENT DE LA 

SANTA 

Motos aparcades sobre vorera 

 

 

Trasllat aparcament a la calçada 

* En consonància amb carril bici proposat a Projecte 

executiu de carrils bici... (Plànol 3, Full 9) [3] 

AL.9 CR. SANTA EULÀLIA 

Pas de vianants parcialment no 

adaptat a PMR 

 

Desplaçar pas de vianants 

Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

* En consonància amb carril bici proposat a Projecte 

executiu de carrils bici... (Plànol 3, Full 8) [4] 

* En consonància amb carrer de prioritat invertida 

proposat al PMUS (Plànol 6.2.1) [5] 

AL.10 RDA. DE VILASSAR 

Vorera desprotegida (en via 

d’alta IMD i velocitat elevada) 

 

Protegir vorera amb barana 

AL.11 RDA. DE VILASSAR 

Vorera estreta i desprotegida 

(en via d’alta IMD i velocitat 

elevada) 

 

Opció 1: expropiar una franja d’1m aprox. a les 

propietats adjacents i ampliar la vorera fins a complir 

la normativa (1,80m d’amplada mínima lliure 

d’obstacles) per millorar tant la seguretat com 

l’accessibilitat 
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Opció 2: protegir vorera amb barana i instar les 

propietats a ‘retallar’ la vegetació arbustiva (si bé es 

guanyaria en seguretat es perdria en accessibilitat: no 

es compliria la normativa d’1,80m d’amplada mínima 

lliure d’obstacles) 

AL.12 CRUÏLLA RDA. DE VILASSAR 

AMB CR. MARIA VIDAL (costat 

est) 

Girs vehicles a velocitat elevada 

sovint no respectant passos per 

a vianants 

Passos per a vianants 

excessivament llargs 

Voreres i espais d’espera de 

vianants als semàfors 

clarament insuficients 

 

 

Estretament calçada a Maria Vidal tram sobre riera bé 

ampliant voreres (nord i sud) bé incorporant illeta 

central 

* En consonància amb carril bici proposat al Projecte 

executiu de carrils bici... (Plànol 4, Full 12)[6] 

Estudiar recreixement vorera Maria Vidal costat nord 

(àrea ratllada en quadrícula al Plànol 4, full 12 del 

PDB) 

 

AL.13 CRUÏLLA RDA. DE VILASSAR 

AMB CR. MARIA VIDAL (costat 

oest) 

Passos per a vianants 

excessivament llargs 

Pas vianants oest fora de 

l’itinerari natural 

 

 

 

Costat nord: recreixement voreres en cantonada 

(orella) a ambdós costats pas vianants. 

Costat sud: recreixement vorera en cantonada (orella) 

al costat de la riera del pas de vianants. 

* En consonància amb carril bici i zona 30 proposada 

al Projecte executiu de carrils bici... (Plànol 4, Full 12) 
[7] 

Xarxa ciclable Desenvolupar xarxa ciclable prevista pel Pla Director 

de la Bicicleta a l’entorn del centre educatiu (PDB, 

Plànol 4: Xarxa pedalable actual i proposada) [B1] 

ESCOLA DEL MAR [MA] 

MA.1 CRUÏLLA CTRA. CABRILS I AV. 

LLUÍS COMPANYS 

Fase semafòrica àmbar del pas 

vianants poc respectada posant 

en risc la seguretat d’infants i 

acompanyants 

 

 

Incorporar una primera fase de vermell per als 

vehicles d’almenys 10-15 segons abans de l’àmbar 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 
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MA.2 CR. JERONI ANYÉ 

Vorera sud estreta (amplada 

lliure obstacles <1,50m)  

 

Incorporar un pas de vianants sobre el C.  Jeroni Anyé 

a l’alçada del C. de l’Àngel per facilitar l’ús de la vorera 

nord (amb tot, se seguirà incomplint la normativa 

d’accessibilitat) 

MA.3 CRUÏLLA CR. JERONI ANYÉ I CR. 

SANTA MAGDALENA 

Espai d’espera insuficient 

Manca d’un pas de vianants 

(costat oest) 

Passos per a vianants no 

accessibles 

 

 

Opció 1. Elevació de la cruïlla (plataforma única) 

reduint la calçada a l’espai mínim imprescindible, 

ampliant al màxim l’espai de vorera i incorporant nou 

pas de vianants al costat oest.  

Garantir visibilitat passos vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

Opció 2.  

Recreixement de vorera nord 

Recreixement voreres de les cantonades costat sud 

Incorporar nou pas de vianants costat oest 

Alinear passos de vianants als nous recreixements 

(orelles) i adaptar-los a PMR 

Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

MA.4 CR. JERONI ANYÉ 

Vorera nord estreta en relació 

al volum del flux de vianants 

(amplada lliure obstacles 

<1,50m)  

 

Opció 1. Eliminar cordó d’aparcament i ampliar vorera 

almenys fins a 1,80m d’amplada lliure d’obstacles. 

Opció 2. 

Protegir vorera amb elements verticals (pilones) 

situats a la calçada a tocar del bordó 

Implantar nou pas de vianants adaptat a PMR a Jeroni 

Anyé entre Santa Magdalena i Sant Artur (per facilitar 

el canvi de vorera en cas d’elevat flux de vianants) 
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MA.5 CR. JERONI ANYÉ 

Vorera sud estreta (amplada 

lliure obstacles <1,50m)  

 

Implantar nou pas de vianants adaptat a PMR  a Jeroni 

Anyé entre Santa Magdalena i Sant Artur (per facilitar 

el canvi de vorera en cas d’elevat flux de vianants) 

Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

MA.6 CRUÏLLA CR. JERONI ANYÉ I CR. 

SANT ARTUR 

Pas de vianants situat fora de 

l’itinerari natural; actualment 

dificultats d’accessibilitat per 

voreres estretes 

 

 

Alinear pas de vianants a vorera carrer Sant Artur 

Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

MA.7 INTERIOR CENTRE EDUCATIU 

Aparcament vehicular a 

l’interior del centre 

 

Eliminar aparcament vehicular a l’interior del centre 

educatiu 

Xarxa ciclable Desenvolupar xarxa ciclable prevista pel Pla Director 

de la Bicicleta a l’entorn del centre educatiu (PDB, 

Plànol 4: Xarxa pedalable actual i proposada) [B2] 

ESCOLA PÉREZ SALA [PS] 

PS.1 AV. MONTEVIDEO 

Vorera contigua a l’escola 

d’amplada insuficient pels 

fluxes de vianants que acull 

 

Perllongar el caràcter de carrer peatonal/residencial 

(S-28) en plataforma única i sense aparcament 

existent al tram de l’Av. Montevideo entre Cristòfor 

Colom i Narcís Monturiol 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

Provisionalment es podrien prendre les següents 

mesures: 

PS.2 AV. MONTEVIDEO 

Cordó aparcament (zona blava) 

que redueix visibilitat i 

seguretat en aquest tram 

PS.3 AV. MONTEVIDEO 
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Voreres estretes entre carrers 

Picasso i Colom, especialment 

la del costat est 

- Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 

6.2.4) 

- Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

- Estudiar canvi de sentit del carrer Picasso entre 

Av. Montevideo i Mn. Joan Rebull 

- Coixí berlinès a sortida Picasso direcció 

Montevideo 

- Estrènyer sortida (orella) a sortida Picasso direcció 

Montevideo 

* En consonància amb la ‘prioritat invertida’ 

proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) [8] 

Xarxa ciclable Desenvolupar xarxa ciclable prevista pel Pla Director 

de la Bicicleta a l’entorn del centre educatiu (PDB, 

Plànol 4: Xarxa pedalable actual i proposada) [B3] 

ESCOLA VAIXELL BURRIAC [VB] 

VB.1 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 

FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 

(costat nord-est) 

Pas de vianants parcialment no 

adaptat a PMR i amb espai 

espera molt reduït 

 

 

Opció 1. Vorera passant amb guals vehiculars per a 

l’accés al vial interior 

Opció 2. Recreixement vorera costat oest pas vianants 

incorporant-hi gual per a PMR. Incloure pictogrames 

de SCAA (veure proposta 6.2.6). 

*En ambdós casos inclouria ampliació vorera tram 

riera per absorbir espai PMR 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB  

(Plànol 4) [9] 

* En consonància amb l’‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) [10] 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) [11] 

VB.2 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 

FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 

(costat nord-oest) 

Pas de vianants parcialment no 

adaptat a PMR i amb espai 

espera ambdós costats molt 

reduït 

 

 

Recreixement vorera ambdós costats pas vianants 

incorporant-hi guals per a PMR 

Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 



  
 149 

 

 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

*Incloure ampliació vorera tram riera per absorbir 

espai PMR 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB  

(Plànol 4) [12] 

* En consonància amb l’‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) [13] 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) [14] 

VB.3 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Pas de vianants despintat i amb 

espai d’espera insuficient 

(vorera nord) 

 

Recreixement vorera (orella), donant continuïtat a 

actuació VB.2 

Repintar pas vianants 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB  

(Plànol 4) [15] 

* En consonància amb l’‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) [16] 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) [17] 

VB.4 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Pas de vianants amb adaptació 

a PMR no normativa (vorera 

sud) 

 

Adaptar pas vianants a normativa 

Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

*Vincular a actuació VB.5 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB  

(Plànol 4) [18] 

* En consonància amb l’‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) [19] 
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* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) [20] 

VB.5 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 

FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 

(costat sud-oest) 

Pas de vianants no adaptat a 

PMR (un costat amb molt 

desnivell) 

 

 

Recreixement vorera ambdós costats pas vianants 

incorporant-hi guals per a PMR 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

 

*Tenint en compte que el recreixement de vorera del 

costat riera requerirà desplaçar el carril de circulació 

acostant-lo a la vorera oest, caldria estudiar la 

necessitat d’eliminar la plaça d’aparcament situada 

immediatament després del pas de vianants i 

desplaçar els contenidors d’escombraries en sentit 

mar per tal de deixar lloc a la nova traçada del carril 

de circulació 

*Incloure ampliació vorera tram riera per absorbir 

espai PMR 

*Vincular a actuació VB.4 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB  

(Plànol 4) [21] 

* En consonància amb l’‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) [22] 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) [23] 

VB.6 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 

FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 

(costat sud-est) 

Pas de vianants fora de 

l’itinerari natural i parcialment 

no adaptat a PMR 

 

 

Recreixement vorera ambdós costats pas vianants 

incorporant-hi guals per a PMR 

Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 
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*Incloure ampliació vorera tram riera per absorbir 

espai PMR 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB  

(Plànol 4) [24] 

* En consonància amb l’‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) [25] 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) [26] 

VB.7 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 

FERRÉS I CR. SANT JERONI 

Pas de vianants passeig central 

despintat 

 

 

Repintar pas de vianants 

 

 

VB.8 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

‘Vorera’ nord entre Institut 

Públic Vilatzara i Camp 

Municipal de Futbol Xevi 

Ramon ocupada per cotxes 

aparcats 

 

Definir franja de vorera d’un mínim de 4m. d’amplada 

a tocar de les edificacions i ‘urbanitzar-la’ amb 

urbanisme tàctic i  segregant-la amb elements 

verticals (jardineres...) 

Xarxa ciclable Desenvolupar xarxa ciclable prevista pel Pla Director 

de la Bicicleta a l’entorn del centre educatiu (PDB, 

Plànol 4: Xarxa pedalable actual i proposada) [B4] 

ESCOLA PRESENTACIÓ DE LA MARE DE DÉU [PR] 

PR.1 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO I CR. 

CRISTÒFOR COLOM 

Espai excessivament generós 

pel vehicle motoritzat 

Voreres insuficients a les 

cantonades, especialment al 

costat nord-oest 

 

 

Recreixement de les voreres a totes les cantonades 

(orelles) deixant únicament l’espai estrictament 

necessari per a la circulació vehicular 

Garantir visibilitat pas vianants eliminant places 

aparcament anteriors a aquest (veure proposta 6.2.4) 

Incorporar senyalització horitzontal de proximitat 

escola (veure proposta 6.2.5) 

Incloure pictogrames de SCAA (veure proposta 6.2.6) 

*Vincular a actuacions PS.1, PS.2 i PS.3 

PR.2 CR. CRISTÒFOR COLOM  

Donat que aquesta entrada/sortida al centre educatiu 

s’eliminarà un cop s’acabin les restriccions imposades 
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Espai d’espera insuficient i poc 

confortable 

per la COVID-19, no es contempla realitzar cap 

actuació en aquest punt 

Xarxa ciclable Desenvolupar xarxa ciclable prevista pel Pla Director 

de la Bicicleta a l’entorn del centre educatiu (PDB, 

Plànol 4: Xarxa pedalable actual i proposada) [B5] 
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[1] Carril bici proposat a Projecte executiu de carrils bici... (Plànol 3, Full 7) 

 

[2] [5] [8] [10] [13] [16] [19] [22] [25]  Carrer de prioritat invertida proposat al PMUS (Plànol 6.2.1) 
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[3]  Carril bici proposat a Projecte executiu de carrils bici... (Plànol 3, Full 9) 

 

[4]  Carril bici proposat a Projecte executiu de carrils bici... (Plànol 3, Full 8) 
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[6] [7] Projecte executiu de carrils bici... (Plànol 4, Full. 12) 

 

 [9] [12] [15] [18] [21] [24] Zona 30 proposada al PDB  (Plànol 4) 

 



  
 156 

 

 

 [11] [14] [17] [20] [23] [26] ‘Itinerari ciclista proposat’ proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) 
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[B1] Pla Director de la Bicicleta (Plànol 4: Xarxa pedalable actual i proposada). Escola Els Alocs 

 

[B2] Pla Director de la Bicicleta (Plànol 4: Xarxa pedalable actual i proposada). Escola del Mar 
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[B3 i B5] PDB (Plànol 4: Xarxa pedalable actual i proposada). Escoles Pérez Sala i Presentació Mare de Déu 

 

[B4] Pla Director de la Bicicleta (Plànol 4: Xarxa pedalable actual i proposada). Escola Vaixell Burriac 
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6.4 Actuacions als eixos connectors 
 

Per tal de resoldre els dèficits localitzats en els principals eixos connectors definits s’han proposat les 

actuacions que es detallen a continuació: 

 

EIXOS CONNECTORS 

CONFLICTES PROPOSTES 

EIX AV. LLUÍS COMPANYS – AV. CARLES III – AV. ARQ. EDUARD FERRÉS [LC] 

LC.1 CRUÏLLA CTRA. CABRILS I AV. 

LLUÍS COMPANYS 

Ídem MA.1 

 

 

Ídem MA.1 

LC.2 AV. CARLES III 

Pas vianants amb visibilitat 

reduïda i sovint envaït per 

vehicles 

 

Convertir plaça aparcament cotxes anterior pas 

vianants a aparcament motos (costat sud) 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Projecte executiu de carrils bici...; 

Plànol 5?, Full 8) 

LC.3 CRUÏLLA AV. CARLES III I AV. 

MONTEVIDEO 

Passos de vianants no adaptats a 

PMR 

Passos de vianants parcialment 

no adaptats a PMR 

Passos de vianants adaptats a 

PMR però amb adaptació fora de 

normativa 

 

 

 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 

* En consonància amb carril bici i zona 30 proposats al 

PDB (Plànol 3) 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) 

LC.4 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 

FERRÉS I PG. SANT JOAN DE MAR 

Pas de vianants fora de l’itinerari 

natural (costat nord) 

 

 

Alinear pas de vianants a l’itinerari natural 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 
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Passos de vianants adaptats a 

PMR però amb adaptació fora de 

normativa 

Pas de vianants central despintat 

Repintar pas de vianants central 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB  

(Plànol 3) 

* En consonància amb l’‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) 

LC.5 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Vorera estreta (<90cm) i 

malmesa 

 

Opció 1. Ampliar vorera eliminant una plaça 

d’aparcament (5m aprox.) 

Opció 2. Ampliar vorera ‘retallant’ la finca del Museu 

de la Marina (tal com es va fer a l’alçada del pas de 

vianants situat a ponent d’aquest punt) 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB  

(Plànol 3) 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) 

LC.6 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 

FERRÉS I CR. MIGJORN 

Passos de vianants fora de 

l’itinerari natural 

Passos de vianants adaptats a 

PMR però amb adaptació fora de 

normativa 

 

 

Alinear pas de vianants a l’itinerari natural 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB  

(Plànol 3) 

* En consonància amb l’‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) 

LC.7 CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 

FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 

Ídem VB.1, VB.2, VB.3, VB.4, 

VB.5, VB.6 

 

 

Ídem VB.1, VB.2, VB.3, VB.4, VB.5, VB.6 

LC.8 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Ídem VB.7 

 

Ídem VB.7 

LC.9 AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Ídem VB.8 

 

Ídem VB.8 

EIX CR. JERONI ANYÉ [JA] 
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JA.1 CR. JERONI ANYÉ 

Ídem MA.2, MA.3, MA.4, MA.5, 

MA.6 

 

Ídem MA.2, MA.3, MA.4, MA.5, MA.6 

EIX CR. SANTA EULÀLIA – CR. NARCÍS MONTURIOL [SE] 

SE.1 CR. SANTA EULÀLIA 

Ídem AL.2 i AL.9 

 

Ídem AL.2 i AL.9 

SE.2 CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA I 

VIA OCTAVIANA 

Manca pas vianants costat sud 

Passos vianants est i oest 

despintats 

 

 

Implementar pas vianants adaptat a PMR al costat sud 

Repintar passos vianants est i oest 

* En consonància amb carril bici proposat a PDB 

(Projecte executiu de carrils bici...; Plànol 3, Full 10) 

* En consonància amb carrer de prioritat invertida 

proposat al PMUS (Plànol 6.2.1) 

SE.3 CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA I 

CR. SANTA ELVIRA 

Manca de passos de vianants 

 

 

Implementar 3 passos de vianants adaptats a PMR 

* En consonància amb carril bici proposat a PDB 

(Projecte executiu de carrils bici...; Plànol 3, Full 11) 

* En consonància amb carrer de prioritat invertida 

proposat al PMUS (Plànol 6.2.1) 

SE.4 CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA I 

CR. SANTA MAGDALENA 

Manca pas de vianants (costat 

nord) 

Pas de vianants no adaptat a 

PMR 

Passos de vianants parcialment 

adaptats a PMR però amb 

adaptació fora de normativa 

 

 

Implementar pas vianants adaptat a PMR (costat 

nord) 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 

* En consonància amb carrer de convivència proposat 

a PDB (Plànol 3) 

* En consonància amb carrer de prioritat invertida 

proposat al PMUS (Plànol 6.2.1) 

 

SE.5 CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA I 

CR. DE L’ÀNGEL 

Manca de passos de vianants 

(tots 4) 

 

 

Implementar 4 passos de vianants adaptats a PMR 
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* En consonància amb carril bici proposat a PDB 

(Plànol 3) 

* En consonància amb carrer de prioritat invertida 

proposat al PMUS (Plànol 6.2.1) 

SE.6 CR. NARCÍS MONTURIOL 

Vorera estreta (<90cm) 

 

Opció 1. Expropiació de la zona enjardinada de la finca 

adjacent i ampliació de vorera eliminant zona 

enjardinada 

Opció 2. Ampliar vorera eliminant places 

d’aparcament en calçada en tot el tram de vorera 

estreta 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB 

(Plànol 3) 

* En consonància amb la ‘prioritat invertida’ 

proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

SE.7 CR. NARCÍS MONTURIOL 

Vorera estreta (<90cm) 

 

Opció 1. Ampliar vorera eliminant places 

d’aparcament en calçada en tot el tram de vorera 

estreta 

Opció 2. Convidar vianants a utilitzar l’altra vorera 

(aquesta opció no resol el requeriment de la 

normativa vigent d’accessibilitat) 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB 

(Plànol 3) 

SE.8 CRUÏLLA CR. NARCÍS 

MONTURIOL I CR. RIERA D’EN 

CINTET 

Pas de vianants oest adaptat a 

PMR però amb adaptació fora 

de normativa 

Pas de vianants nord-oest poc 

respectat, no adaptat a PMR i 

excessivament llarg 

Vorera quiosc d’amplada 

insuficient 

Pas de vianants nord-est 

adaptat a PMR però amb 

adaptació fora de normativa 

 

 

Pas vianants oest: ajustar adaptació a la normativa 

vigent 

Pas de vianants nord-oest: recreixement voreres 

(orelles) ambdós costats pas vianants deixant 

únicament l’amplada d’un carril de circulació 

Vorera quiosc: ampliació de vorera d’almenys 2m 

Pas vianants nord-est: a) Opció 1: adaptar a PMR 

segons normativa vigent; b) Opció 2: recreixement 

voreres (orelles) ambdós costats pas vianants deixant 

únicament l’amplada d’un carril de circulació 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB 

(Plànol 3) 



  
 163 

 

 

EIX CR. SANTA MARIA – CR. CRISTÒFOR COLOM [SM] 

SM.1 CRUÏLLA CR. SANTA MARIA I CR. 

SANTA ELVIRA 

Passos de vianants no adaptats a 

PMR, parcialment adaptats o 

adaptats a PMR però amb 

adaptació fora de normativa 

 

 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 

* En consonància amb carrer de convivència proposat 

a PDB (Plànol 3) 

* En consonància amb carrer de ‘prioritat invertida’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.2.1) 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) 

SM.2 CR. SANTA MARIA 

Vorera sud estreta (<90cm) 

entre C. Sant Artur i riera Cabrils 

 

Opció 1. Ampliar vorera eliminant places 

d’aparcament en calçada en tot el tram de vorera 

estreta 

Opció 2. Convidar vianants a utilitzar l’altra vorera 

(aquesta opció no resol el requeriment de la normativa 

vigent d’accessibilitat) 

SM.3 CRUÏLLA CR. SANTA MARIA – 

CTRA. CABRILS – CR. SANTA 

ROSA DE LIMA 

Manca de passos de vianants 

sentit est-oest 

Urbanització deficitària 

Inseguretat per als vianants, 

especialment els infants 

 

 

Reurbanització de tota la cruïlla incorporant passos de 

vianants adaptats a PMR 

SM.4 CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR COLOM 

I AV. MONTEVIDEO 

Ídem PR.1 

 

 

Ídem PR.1 

SM.5 CR. CRISTÒFOR COLOM 

Ídem PR.2 

 

Ídem PR.2 

 

 

 

SM.6 CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR COLOM 

I CR. DE CA L’ADUANA 
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Passos de vianants no adaptats a 

PMR o adaptats a PMR però amb 

adaptació fora de normativa 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 

 

SM.7 CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR COLOM 

I CR. DEL MONT 

Passos de vianants no adaptats a 

PMR o adaptats a PMR però amb 

adaptació fora de normativa 

 

 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 

* En consonància amb l’ ‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

* En consonància amb les obres de transformació del 

carrer Mont en plataforma única des de la Ctra. N-II al 

carrer de colom actualment en execució 

(shorturl.at/ckwN0) 

SM.8 CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR COLOM 

I CR. ENRIC GRANADOS 

Pas de vianants oest no adaptat 

a PMR 

 

 

Adaptar pas vianants a PMR segons normativa vigent 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB 

(Plànol 3) 

* En consonància amb l’ ‘execució de gual en pas de 

vianants’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) 

EIX CR. MARIA VIDAL – CR. SANT GENÍS [MV] 

MV.1 CRUÏLLA CR. MARIA VIDAL I 

RONDA VILASSAR 

Ídem Al.12 i AL. 13 

 

 

Ídem Al.12 i AL. 13 

MV.2 CR. MARIA VIDAL 

Vorera estreta (<1,20m, 

puntualment <90cm) 

 

Opció 1. Ampliar vorera eliminant places 

d’aparcament en calçada en tot el tram de vorera 

estreta 

Opció 2. Convidar vianants a utilitzar l’altra vorera 

(aquesta opció no resol el requeriment de la normativa 

vigent d’accessibilitat) 

* En consonància amb carril bici proposat al PDB 

(Projecte executiu de carrils bici...; Plànol 4?, Fulls 12, 

13, 14 i 15) 
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* En consonància amb l’‘ampliació de voreres en 

continuïtat’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

MV.3 CR. MARIA VIDAL 

Vorera estreta (<1,20m, 

puntualment <90cm) 

 

Opció 1. Ampliar vorera eliminant places 

d’aparcament en calçada en tot el tram de vorera 

estreta 

Opció 2. Convidar vianants a utilitzar l’altra vorera 

(aquesta opció no resol el requeriment de la normativa 

vigent d’accessibilitat) 

* En consonància amb carril bici proposat a PDB 

(Projecte executiu de carrils bici...; Plànol 4?, Fulls 12, 

13, 14 i 15) 

* En consonància amb l’‘ampliació de voreres en 

continuïtat’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

MV.4 CR. MARIA VIDAL 

Pas de vianants amb dificultats 

visibilitat (en carrer molt 

transitat) 

 

Eliminar places aparcament cotxe anteriors a pas 

vianants i substituir-les per aparcament motos 

* En consonància amb carril bici proposat a PDB 

(Projecte executiu de carrils bici...; Plànol 4?, Full 14) 

* En consonància amb l’‘ampliació de voreres en 

continuïtat’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

MV.5 CR. MARIA VIDAL 

Vorera estreta (<1,20m, 

puntualment <90cm) 

 

Opció 1. Ampliar vorera eliminant places 

d’aparcament en calçada en tot el tram de vorera 

estreta 

Opció 2. Convidar vianants a utilitzar l’altra vorera 

(aquesta opció no resol el requeriment de la normativa 

vigent d’accessibilitat) 

* En consonància amb zona 30 proposada a PDB (Plànol 

3) 

* En consonància amb l’‘ampliació de voreres en 

continuïtat’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

MV.6 CRUÏLLA CR. MARIA VIDAL I VIA 

OCTAVIANA 

Passos de vianants no adaptats a 

PMR o adaptats a PMR però amb 

adaptació fora de normativa 

 

 

Adaptar pas vianants a PMR segons normativa vigent 

* En consonància amb zona 30 proposada a PDB (Plànol 

3) 
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* En consonància amb l’‘ampliació de voreres en 

continuïtat’ i ‘execució gual en pas de vianants’ 

proposades al PMUS (Plànol 6.2.1) 

MV.7 CR. MARIA VIDAL 

Vorera estreta (<1,20m, 

puntualment <90cm) 

 

Opció 1. Ampliar vorera eliminant places 

d’aparcament en calçada en tot el tram de vorera 

estreta 

Opció 2. Convidar vianants a utilitzar l’altra vorera 

(aquesta opció no resol el requeriment de la normativa 

vigent d’accessibilitat) 

* En consonància amb zona 30 proposada a PDB (Plànol 

3) 

* En consonància amb l’‘ampliació de voreres en 

continuïtat’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

MV.8 CRUÏLLA CR. MARIA VIDAL I 

SANT ARTUR 

Manca pas vianants (costat 

nord) 

 

Implementar nou pas vianants adaptat a PMR (costat 

nord) 

* En consonància amb zona 30 proposada a PDB (Plànol 

3) 

* En consonància amb l’‘ampliació de voreres en 

continuïtat’ proposada al PMUS (Plànol 6.2.1) 

MV.9 CR. SANT GENÍS 

Vorera estreta (<90cm) 

 

Protegir vorera costat sud amb elements físics a la 

calçada (pilones) 

Convidar vianants a utilitzar l’altra vorera 

Incorporació de nous passos per a vianants (un cada 

50m. aprox.) per a facilitar el creuament d’una vorera 

a una altra 

EIX C. TORRENT DE LA SANTA [TS] 

TS.1 CR. TORRENT DE LA SANTA 

Ídem AL.6 i AL.7 

 

Ídem AL.6 i AL.7 

TS.2 CR. TORRENT DE LA SANTA 

Vehicles aparcats sobre vorera 

 

Eliminar aparcament sobre vorera (senyalització, 

sancions...) 

* En consonància amb carrer de convivència proposat 

al PDB (Plànol 3) 
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* En consonància amb ‘prioritat invertida; trànsit 

restringit a veïns i serveis’ proposada al PMUS (Plànol 

6.2.1) 

 

EIX CR. SANT ARTUR I CR. CUBA [CU] 

CU.1 CRUÏLLA CR. SANT ARTUR I 

JERONI ANYÉ 

Ídem MA.6 

 

Ídem MA.6 

CU.2 CRUÏLLA CR. SANT ARTUR, CR. 

MARIA VIDAL I CR. CUBA 

Ídem MV.8 

 

 

Ídem MV.8 

CU.3 CR. CUBA 

Vorera estreta (<1,20m, 

puntualment <90cm) 

 

Ampliació vorera fins a complir normativa vigent 

(1,50m lliure obstacles) 

CU.4 CR. CUBA 

Vorera estreta (<1,20m, 

puntualment <90cm) 

 

Ampliació vorera fins a complir normativa vigent 

(1,50m lliure obstacles) 

EIX AV. MONTEVIDEO – CR. SANT JOAN [MO] 

MO.1 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO I CR. 

LLUÍS JOVER 

Passos de vianants no adaptats a 

PMR o adaptats a PMR però amb 

adaptació fora de normativa  

 

 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 

Recreixement voreres (orelles) a les 4 cantonades 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB 

(Plànol 3) 

* En consonància amb la ‘prioritat invertida’ proposada 

al PMUS (Plànol 6.2.1) 

* En consonància amb ‘Itinerari ciclista proposat’ al 

PMUS (Plànol 6.3.1) 

* En consonància amb el projecte de transformació del 

tram del C. Montevideo entre Lluís Jover i Marina en 

plataforma única 

MO.2 AV. MONTEVIDEO 

Vorera estreta (<1,20m) 

 

Opció 1. Ampliar vorera eliminant places 

d’aparcament en calçada en tot el tram de vorera 

estreta 
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Opció 2. Convidar vianants a utilitzar l’altra vorera 

(aquesta opció no resol el requeriment de la normativa 

vigent d’accessibilitat) 

* En consonància amb la ‘prioritat invertida’ proposada 

al PMUS (Plànol 6.2.1) 

* En consonància amb ‘Itinerari ciclista proposat’ al 

PMUS (Plànol 6.3.1) 

MO.3 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO I CR. 

LLUÍS GUARDIOLA 

Passos de vianants no adaptats a 

PMR o adaptats a PMR però amb 

adaptació fora de normativa  

 

 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 

Recreixement voreres (orelles) a totes les cantonades 

* En consonància amb la ‘prioritat invertida’ proposada 

al PMUS (Plànol 6.2.1) 

* En consonància amb ‘Itinerari ciclista proposat’ al 

PMUS (Plànol 6.3.1) 

MO.4 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO I CR. 

PAU CASALS 

Passos de vianants no adaptats a 

PMR o adaptats a PMR però amb 

adaptació fora de normativa  

 

 

Adaptar passos vianants a PMR segons normativa 

vigent 

Recreixement voreres (orelles) a totes les cantonades 

* En consonància amb la ‘prioritat invertida’ proposada 

al PMUS (Plànol 6.2.1) 

* En consonància amb ‘Itinerari ciclista proposat’ al 

PMUS (Plànol 6.3.1) 

MO.5 CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO, AV. 

LLUÍS COMPANYS I AV. ARQ. 

EDUARD FERRÉS 

Ídem LC.3 

 

 

Ídem LC.3 

MO.6 AV. MONTEVIDEO 

Ídem PS.1, PS.2 i PS.3 

 

Ídem PS.1, PS.2 i PS.3 

MO.7 AV. MONTEVIDEO 

Ídem PR.1 i SM.4 

 

Ídem PR.1 i SM.4 

EIX CR. RIERA D’EN CINTET [RC] 

RC.1 CRUÏLLA CR.RIERA D’EN CINTET I 

CR. LLUÍS JOVER 
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Pas de vianants no adaptat a 

PMR i fora de l’itinerari natural 

Traslladar pas vianants a itinerari natural i adaptar-lo a 

PMR 

RC.2 CR. RIERA D’EN CINTET ALÇADA 

CR. LLEVANT 

Manca pont per a vianants per 

accedir a l’Escola Vaixell Burriac 

(porta Ed. Infantil) 

 

Si l’ACA ho autoritzés, construir pont lleuger (per a 

vianants,  bicicletes i VMP) sobre riera que connecti C. 

Riera d’en Cintet amb porta Ed. Infantil de l’Escola 

Vaixell Burriac 

 

RC.3 CRUÏLLA CR.RIERA D’EN CINTET I 

AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

Ídem VB.1, VB.2, VB.3, VB.4, 

VB.5, VB.6 

 

 

Ídem VB.1, VB.2, VB.3, VB.4, VB.5, VB.6 

RC.4 CRUÏLLA CR.RIERA D’EN CINTET I 

CR. NARCÍS MONTURIOL 

Ídem SE.8 

 

 

Ídem SE.8 

EIX CR. ENRIC GRANADOS [EG] 

EG.1 CRUÏLLA CR. ENRIC GRANADOS I 

CR. NARCÍS MONTURIOL 

Manca pas de vianants 

Pas de vianants no adaptat a 

PMR 

Pas de vianants parcialment no 

adaptat a PMR 

Passos de vianants fora de 

l’itinerari natural 

 

 

Estrenyiment calçada en base a recreixement 4 

cantonades (orelles). 

Incorporar passos de vianants alineats a l’itinerari 

natural i adaptats a PMR 

* En consonància amb zona 30 proposada al PDB 

(Plànol 3) 

* En consonància amb ‘itinerari ciclista proposat’ 

proposat al PMUS (Plànol 6.3.1) 

EG.2 CR. ENRIC GRANADOS  

Tram sense vorera 

 

Urbanitzar tram incorporant vorera 

EG.3 CRUÏLLA CR. ENRIC GRANADOS I 

CR. CRISTÒFOR COLOM 

Ídem SM.8 

 

 

Ídem SM.8 
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7. ACTUACIONS 

PEDAGÒGIQUES, 

EDUCADORES I 

FORMATIVES 
 

 

A banda de les actuacions urbanístiques i sobre el viari públic i de les accions de gestió de la mobilitat 

que es puguin impulsar, és important que el projecte de Camí escolar es reforci amb accions 

pedagògiques, educadores i formatives que permetin tant als infants com a llurs famílies comprendre 

els avantatges que comporta el fet de desplaçar-se en modes actius de mobilitat i fer-ho de forma que 

es potenciï l’autonomia dels infants. 

En aquest sentit, els centres educatius hi juguen un paper de màxima importància traslladant als 

infants i a les seves famílies uns valors i uns coneixements fonamentals per adoptar o reforçar les 

pautes de mobilitat que es proposen des d’aquest projecte. 

Per tal de facilitar la feina de les escoles en aquest sentit, a les properes pàgines es proposen diverses 

iniciatives que ha de permetre al professorat incorporar el Camí escolar al centre educatiu i contribuir 

d’aquesta manera a assolir i consolidar els objectius d’aquest projecte. 

Al seu torn, es proposen diverses mesures complementàries que poden dur-se a terme i de les quals 

es dona informació ampliada a l’Annex . 

 

7.1 Unitats didàctiques de treball a l’aula 
 

La construcció d’un projecte educatiu de Camí escolar no és tasca fàcil ni ràpida d’implementar. Essent 

molt diligents requereix tot un curs de preparació si bé sovint aquesta s’allarga durant dos cursos o 

més. I mentrestant què? No fem cap tasca relacionada amb la mobilitat? 

Com s’ha esmentat abans, és important que les actuacions urbanístiques, sobre el viari públic i de 

gestió de la mobilitat, així com les de comunicació i difusió que veurem després, es desenvolupin en 

paral·lel des del primer moment. 
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Per tal de facilitar aquesta tasca, doncs, es proposa desenvolupar diverses activitats estructurades de 

treball a l’aula pensades per als diferents cicles formatius i per a les diferents àrees de coneixement. 

Es proposa que per cada línia almenys es realitzi una unitat didàctica de treball a l’aula a cicle mitjà i 

una altra a cicle superior. 

En el document ‘La mobilitat sostenible i segura. Proposta de treball per a les escoles’ 

(http://mediambient.gencat.cat/web/.content/home/ambits_dactuacio/educacio_i_sostenibilitat/ed

ucacio_per_a_la_sostenibilitat/suport_educatiu/ambits_tematics/mobilitat/recursos-educatius-

mobilitat/sensibilitzacio/propostes_escoles.pdf) es poden trobar diverses unitats didàctiques ja 

elaborades. Es tracta d’un recull d’activitats suficients per donar els primers passos però que de ben 

segur es podran ampliar. 

També es poden trobar altres unitats didàctiques desenvolupades per l’Ajuntament de Terrassa en 

aquest enllaç: 

https://www.terrassa.cat/documents/12006/13657748/guia_camins_optim.pdf/d7780039-0238-

4840-8150-ad2b2240c7bc 

 

7.2 Tallers de mobilitat i espai públic 
 

A banda de les unitats didàctiques puntuals, l’espai públic i la mobilitat també es poden treballar a 

partir de tallers en què infants i joves s’acostin a aquesta temàtica d’una forma pràctica i experimental. 

Els tallers, que es poden estructurar de diferents formes en funció de l’edat dels infants, el temps 

disponible o la temàtica específica a abordar, solen configurar-se en dues parts, una primera en la que 

els alumnes fan un o diversos exercicis d’exploració de l’espai de l’entorn del centre, i una altra en la 

que es realitza un treball d’assimilació de continguts, d’elaboració de propostes i d’extracció de 

conclusions a l’aula. 

Figura 7.1. Exemple del taller “Trepitgem la ciutat” desenvolupat a l’Escola Creu Alta de Sabadell 
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Font: Urbanins (http://urbaninstaller.wixsite.com/urbv2) 

Aquest tipus d’activitats desperten l’esperit crític dels infants i joves, ajuden a analitzar i a comprendre 

la situació en la que es troba el seu entorn i busca potenciar la imaginació per a trobar solucions a les 

problemàtiques detectades. 

Al seu torn, aquesta activitat pot vincular-se a processos de participació ciutadana bé sigui en format 

de Consell d’infants o en altres plataformes creades ad hoc per abordar la problemàtica de l’espai 

públic i la mobilitat. 

L’activitat la pot dissenyar i realitzar el propi professorat o contractar un equip de professionals externs 

per tal que la realitzin. 

7.3 Cursos de circulació segura en bicicleta 
 

Un dels objectius del projecte Camí escolar és fomentar els hàbits saludables de mobilitat, entre ells la 

bicicleta, per accedir a l’escola. Per a fer-ho cal treballar en dues línies: 1) l’adequació de l’espai públic, 

el carrer, per tal que els infants i joves hi puguin circular amb seguretat; i 2) la formació dels alumnes 

en les habilitats necessàries per circular en bicicleta. 
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Respecte a la primera qüestió ja s’han posat damunt de la taula algunes propostes en capítols 

anteriors. Pel que fa a la segona, és recomanable realitzar cursos de circulació segura en bicicleta, 

especialment durant en el cicle superior d’Ed. Primària. 

Figura 7.2. Exemple de curs realitzat a les escoles de Terrasssa 

 

Font: BiTer – Associació Bici Terrassa Club i Biciclot 

Els objectius d’aquests cursos són, sintèticament: 

 Capacitar l’alumnat a circular en bicicleta d’una forma autònoma i segura per la ciutat 

 Fomentar i desenvolupar aptituds ciclistes segures 

 Desenvolupar actituds positives envers l’ús del carrer i de la carretera 

 Augmentar els coneixements i la comprensió dels entorns dels carrers i del trànsit 
 

Habitualment aquests cursos s’estructuren en dues sessions de 3 hores cadascuna. La primera sessió 

se sol fer al pati del centre educatiu o en circuits tancats i es treballen conceptes pràctics i habilitats 

bàsiques. La segona sessió se sol fer en el viari proper a l’escola o en altres espais adequats on hi hagi 

trànsit vehicular però on aquest no suposi un risc elevat; en aquesta sessió es treballen els hàbits de 

circulació en espais on els infants han de conviure amb altres vehicles. 

Aquests cursos permeten als infants guanyar en seguretat alhora que no posar en risc la seva pròpia 

seguretat ni la dels altres usuaris de la via. Al mateix temps, aquest guany en la seguretat personal a 



  
 174 

 

 

l’hora de circular permet a pares i mares confiar més en els seus fills i filles la qual cosa redunda en un 

major ús d’aquest mitjà de transport en els desplaçaments a l’escola. 

Aquesta activitat la pot dissenyar i realitzar el propi professorat o contractar un equip de professionals 

externs per tal que la realitzin. 

 

7.4 Mesures complementàries 
 

A banda de les mesures ara esmentades també se’n poden realitzar d’altres dirigides bé a 

complementar les anteriors bé a dissenyar-ne de més abast. 

A l’Annex es fa un recull d’aquestes mesures alhora que s’indiquen algunes pautes per tal de dur-les a 

terme. 

Sintèticament es tracta de les següents: 

- Treball transversal, crèdit de síntesi, projecte de recerca... 

- Activitats d’estímul de la mobilitat activa: el Joc de la serp 

- Elaboració d’un projecte educatiu de camí escolar 

- Seminari-taller sobre el projecte educatiu de camí escolar 
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8. ACTUACIONS DE 

PARTICIPACIÓ 

CIUTADANA I DE 

COMUNICACIÓ, DIFUSIÓ I 

SENSIBILITZACIÓ 
 

 

Paral·lelament a les actuacions urbanístiques i de gestió de la mobilitat i a les de caràcter pedagògic, 

és necessari emprendre accions de participació, difusió i divulgació que permetin visibilitzar el projecte 

més enllà de la pròpia comunitat educativa i fer-la partícep del projecte. 

En aquest sentit, a continuació es presenten diverses propostes que tenen com a propòsit fer partícep 

del projecte especialment a la comunitat educativa i donar-lo a conèixer entre el veïnat del barri i entre 

la ciutadania en general. Com en els casos anteriors, només es tracta d’un conjunt de propostes que 

poden adaptar-se a cada cas concret i, especialment, enriquir-se amb d’altres que es consideri oportú 

dur a terme. 

 

8.1 Comissió del Camí escolar 
 

Per tal que el projecte del Camí escolar tingui èxit és important que es realitzi un treball en xarxa entre 

tots els agents implicats independentment de qui hagi tingut la iniciativa i de qui lideri el projecte. És 

important que totes les parts se sentin partíceps del projecte, que els treballs siguin oberts i que les 

decisions es prenguin amb el màxim consens possible. 

En aquest sentit, és recomanable establir un espai de concertació i dinamització amb la participació 

coordinada entre les diferents àrees de l’administració local relacionades amb el Camí escolar i la resta 

d’agents implicats. Aquest marc estable s’hauria d’estructurar al voltant d’un ens o organisme que 

tingui com a objectius principals definir i impulsar les accions a dur a terme i fer un seguiment 

d’aquestes. 
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Existeixen diverses formes d’organització interna: grup de treball, comissió, taula... En tot cas, l’ideal 

seria crear una estructura flexible amb capacitat de creixement que pugui anar integrant els diferents 

col·lectius implicats en el projecte. 

En aquest ens hi hauria d’haver representats, com a mínim: 

- Els infants 

- Els centres educatius (direcció, personal docent i no docent, claustre...) 

- Les famílies (a través de les AMPAs o altres organismes de representació) 

- L’administració municipal 
 

En el cas de l’administració municipal és convenient que hi hagi representades totes les àrees que 

poden tenir una influència directa o indirecta en les accions que es puguin dur a terme des del projecte 

de Camí escolar. En tot cas, com a mínim, caldria que hi tinguessin una representació estable: 

- L’àrea d’educació 

- L’àrea de mobilitat 

- L’àrea de via pública 

- La policia local 
 

També caldria valorar la pertinència d’incorporar les àrees de medi ambient i de salut en funció de 

l’enfocament o les activitats específiques que es vulgui donar al projecte. 

Així mateix, en funció de l’enfocament que es doni al projecte i de les actuacions que es vulguin 

impulsar es poden anar incorporant progressivament altres actors com: 

- Entitats del municipi 

- Comerciants 

- Altres que es consideri convenients 
 

Encara que la gestió del projecte o d’una part important d’aquest l’assumeixi l’administració, és 

aconsellable que el grup dinamitzador mantingui un paper actiu i vetlli per l’acompliment dels 

objectius definits. 

És convenient que aquest espai de concertació i dinamització es reuneixi com a mínim dos cops l’any 

per abordar el projecte del Camí escolar. 

 

8.2 Consell d’Infants 
 

Pel que fa a la participació dels infants caldria buscar fórmules que s’ajustin a les característiques 

d’aquest col·lectiu. Una de les que ha tingut més èxit a casa nostra són els Consells d’infants. 

Si bé és cert que aquestes plataformes estan pensades per abordar molts altres temes més enllà dels 

relacionats amb la seva mobilitat quotidiana i els espais públics que usen per desplaçar-se als centres 
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educatius, l’experiència ens mostra que al llarg dels seus anys de funcionament aquest instrument ha 

esdevingut una eina útil per al projecte de camí escolar en tant que respon a les necessitats de 

participació que aquest demanda per part dels infants. 

Vilassar de Mar compta amb un Consell d’Infants des del curs 2018-2019. Cal aprofitar aquesta eina 

per vehicular tot allò referent a la mobilitat escolar al municipi. 

Els infants no són ciutadans del demà, sinó que són ciutadans avui, amb la seva pròpia visió de la 

realitat. Les noies i els nois tenen opinions, interessos i responsabilitats pròpies de la seva edat. Amb 

tota seguretat, tenen opinió i criteri en moltes de les activitats en que prenen part: en l'àmbit de la 

família, de l'escola o institut, en entitats, al carrer, al barri,... A la seva mida, doncs, han de tenir el dret 

a participar activament, la qual cosa comporta, alhora, assumir uns determinats compromisos, 

desenvolupar el rol de representants, prendre consciència de l'entorn més proper, acceptant alhora 

límits i respostes argumentades des del món adult. 

En tot cas, l’important és donar veu als infants fent que ells puguin participar en la seva mesura 

d’aquelles decisions que els afecten. Actuant d’aquesta manera podrem, d’una banda, fer una dignosi 

més ajustada de les problemàtiques que els afecten i, d’una altra, crear ja des de ben petits una cultura 

de la participació que podran desenvolupar àmpliament a posteriori, especialment en la seva vida 

adulta. L'experiència de formar part d'un projecte de participació infantil, és en sí mateix un exercici 

de ciutadania de ple dret en la construcció d'un entorn millor. 

 

8.3 Donar a conèixer els resultats de l’Enquesta d’hàbits de 

mobilitat: pàgina web, blog, fulletó... 
 

Tal com s’ha assenyalat, a banda de les actuacions urbanístiques i educadores, és necessari que el 

projecte de Camí escolar arreli en el conjunt de la pròpia comunitat educativa i traspui més enllà 

d’aquesta. 

Una de les primeres accions a realitzar és donar a conèixer els resultats de l’Enquesta d’hàbits de 

mobilitat que es va dur a terme a cada centre a la primera fase de realització d’aquest projecte. 

Per a fer difusió d’aquests resultats es poden utilitzar diversos recursos comunicatius. Aquests recursos 

poden ser de diversa índole i, en tot cas, cal utilitzar els que s’estimi més adequats en cada cas. A tall 

d’exemple es proposen els següents: 

- Pàgina web. Pot ser la de l’Ajuntament, les de les escoles implicades en el projecte o les de les 
AMPAs corresponents. Aquestes webs haurien de contenir informació actualitzada i dinàmica del 
desenvolupament del projecte així com informació més estable com ara l’explicació de què és un 
Camí escolar i com s’estructura el grup de concertació i dinamització d’aquest. Al seu torn, la web 
podria contenir recursos útils per a aquelles persones que es vulguin endinsar una mica més en 
aquest projecte. 
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- Blog. Es tracta d’un espai especialment dinàmic i col·laboratiu que pot estar vinculat (o no) a la 
pàgina(es) web ara citada. El blog pot recollir informacions d’interès comú així com un espai 
d’opinió i fins i tot de ‘denúncia’. Cas de posar-se en marxa és important que mantingui una 
activitat continuada i que reflexi la opinió i el punt de vista dels diferents actors implicats en el 
projecte. Altra vegada pot tractar-se d’un únic blog centralitzat des de l’Ajuntament o des del grup 
de concertació i dinamització o bé de diversos blogs en paral·lel. 

 

- Fulletó. Una altra opció per a difondre les activitats relatives al projecte del Camí escolar és editar 
un fulletó amb aquelles informacions que es creguin rellevants. Aquest fulletó pot ser de mida i 
extensió variables i hauria de contribuir a mantenir l’interès especialment de la comunitat 
educativa però també de la resta de ciutadans en el projecte. Els continguts també poden ser 
variables i complementar-se (o no) amb les informacions aparegudes a la pàgina(es) web o al 
blog(s). En tots els casos és important que la informació sigui participada i reflexi els interessos de 
tots i cadascun dels agents que formen part del projecte de tal manera que tots ells s’hi sentin 
representats. 

 

En tots els casos caldrà definir els continguts a difondre entre els quals hi hauria d’haver els resultats 

de les enquestes o les propostes d’actuació que es consensuïn. 

 

8.4 Elaboració de la imatge gràfica del Camí escolar 
 

Un dels elements que donen més projecció al Camí escolar és la seva imatge gràfica. Es tracta d’un 

element visual que identifica tot allò que fa referència al projecte. La imatge gràfica serà aquell 

element amb el que els ciutadans identificaran el projecte i tot allò que giri al seu entorn. 

La imatge gràfica pot utilitzar-se en la senyalització tant horitzontal com vertical dels recorreguts del 

camí escolar, en els elements impresos tals com fulletons o altres materials, en els elements digitals 

com ara blogs o pàgines web, etc. 

 

Figura 8.1. Exemples d’imatge gràfica de camins escolars 
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Font: Google 

 

El disseny d’aquesta imatge gràfica és molt important. Una de les opcions és encarregar-lo a un 

professional especialitzat de tal manera que es garanteixi la qualitat del producte resultant. De fer-ho 

així, però, si bé el resultat pot ser molt lluït es perdrà una oportunitat única perquè els nois i les noies 

s’identifiquin amb el projecte i se’l facin seu. 

En aquest sentit, és aconsellable obrir un procés participatiu en el que d’una forma ordenada, 

transparent i àgil es delegui l’elaboració d’aquesta imatge gràfica en els veritables protagonistes del 

projecte: els infants. 

Aquest procés pot estar liderat tant per l’ajuntament com pels centres educatius com, i aquesta és 

potser la millor opció, per la comissió de camí escolar que s’hagi establert i en la que hi haurà 

representats tots els agents que participen en el projecte. 

 

8.5 Mesures complementàries 
 

Novament aquestes mesures es poden complementar amb d’altres que ajudin a difondre el projecte 

de Camí escolar. A l’Annex E podem trobar diverses d’aquestes mesures complementàries i unes 

pautes per desenvolupar-les. 

Sintèticament, les propostes definides a l’Annex són: 

- “Al carrer tots hi pintem” 

- Elaboració d’un ‘metrominuto’ 

- Presentació-Inauguració del Camí escolar 

- Botigues amigues 

- Altres accions divulgatives 
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9. VALORACIÓ ECONÒMICA 
 

 

A continuació es presenta una Valoració econòmica de les actuacions proposades amb l’objectiu 

d’establir un ordre de magnitud del cost d’aquestes. 

El cost total de les actuacions s’estima en 1.179.306€. 

En el quadre següent es desglossen aquests costos: 

TIPUS D’ACTUACIÓ COST 

Actuacions urbanístiques i sobre el viari públic * 1.160.806€ 

     Actuacions a l’Entorn immediat dels centres 620.718€ 

     Actuacions als Eixos connectors 540.089€ 

Actuacions pedagògiques, educadores i formatives 12.000€ 

Actuacions de participació ciutadana i de comunicació, difusió i sensibilització 6.500€ 

TOTAL 1.179.306€ 

 

* Els costos de referència de les actuacions descrites han estat extrets del Banc i la Base de preus de la 

Diputació de Barcelona. 

* Els costos explicitats són Preus d’Execució per Contracte (PEC) i, per tant, inclouen el Preu d’Execució 

Material (PEM), el Benefici Industrial (BI), les Despeses Generals (DG) i l’IVA. 

 

En el capítol següent es realitza una previsió d’execució en fases que permet fragmentar i perioditzar 

la despesa de tal forma que sigui executable en el marc dels pressupostos municipals anuals, inclosa 

una primera inversió per a l’any 2022 que permeti resoldre els problemes més urgents vinculats a la 

seguretat viària i al confort d’aquells que es desplacen en modes actius de mobilitat. 
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10. PLA D’IMPLEMENTACIÓ 
 

 

A continuació es presenta una proposta de Pla d’implementació amb l’objectiu d’establir un calendari 

estimat d’execució de les actuacions. 

Per tal que el municipi pugui assumir els elevats costos d’implementació derivats del Pla de Camins 

escolars (1.179.306€), es proposa un pla d’execució de 5 anys. 

El quadre següent exposa, resumidament, les fases d’implementació proposades i els volums 

d’inversió previstos per a cadascun d’ells: 

 

 

A les pàgines següents s’exposa el detall de les fases d’implementació i els volums d’inversió previstos 

per a cadascuna de les actuacions proposades: 
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11. AVALUACIÓ I 

SEGUIMENT 
 

 

Tal com s’ha assenyalat, el Camí escolar és un projecte educatiu, transversal, participatiu i de 

transformació de l’espai públic i els hàbits de mobilitat en el que, d’una banda, es condicionen un 

conjunt d’itineraris còmodes, agradables i segurs que permeten als infants i a les seves famílies 

realitzar els trajectes casa-escola en modes de mobilitat activa i, d’una altra, es desenvolupen un 

conjunt d’accions pedagògiques i ciutadanes que busquen transformar l’entorn del barri en un espai 

amable i sensibilitzar i conscienciar implicant a tota la comunitat (infants, pares/mares, mestres, veïns, 

institucions locals, comerciants, associacions de barri, etc.).  

Per tal de poder fer un seguiment a aquest projecte complex és necessari establir unes pautes i uns 

criteris d’avaluació que ens permetin valorar l’assoliment dels objectius marcats en el projecte. Per 

una banda és necessari avaluar els resultats de les mesures empreses i per una altra avaluar el propi 

procés d’implementació. 

 

9.1 Avaluació de resultats 
 

Són diversos els resultats que es poden esperar de la implantació de les mesures que emanin d’un 

projecte de Camí escolar. Amb tot, en destaquen dos que estan en la gènesi d’aquest: els canvis en les 

pautes de mobilitat i l’increment de l’autonomia infantil. 

- Canvis en les pautes de mobilitat. La implementació de les accions definides és d’esperar que 
produeixi un canvi modal a favor dels modes no motoritzats o de mobilitat activa. L’aplicació de 
les mesures indicades a l’estudi de Camí escolar ha de permetre trencar el cercle viciós mitjançant 
el qual com més desplaçaments es produeixen en vehicle privat més insegur es torna el carrer i 
més famílies decideixen desplaçar-se en cotxe per garantir la seguretat dels seus fills. Al contrari, 
és d’esperar que el Camí escolar provoqui una ruptura en aquest cercle viciós endegant un cercle 
virtuós on la presència de més infants anant sols i amb modes actius a l’escola convidi a altres 
famílies a optar per solucions ecomovibles per anar a l’escola. 

 

- Increment de l’autonomia infantil. Així mateix, és d’esperar que la posada en marxa del projecte i 
el correcte desenvolupament d’aquest produeixi un increment de l’autonomia infantil en totes les 
edats però especialment entre els alumnes de cicle superior i, encara que amb menor intensitat, 
de cicle mitjà. Si bona part dels motius que condueixen a pares i mares a acompanyar els seus fills 
a l’escola rauen en la percepció que les condicions de seguretat no són les adequades per a què 
els seus fills i filles vagin sols a l’escola, la millora d’aquestes condicions hauria de comportar un 
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increment del número de nens i nenes que facin sols el desplaçament de casa a l’escola i de l’escola 
a casa cada cop a edats més tempranes. 

 

En ambdós casos es proposa avaluar aquest canvi a través d’una metodologia quantitativa. La 

realització d’una enquesta de forma periòdica entre l’alumnat amb un format semblant al del 

qüestionari que ha permès tenir el primer retrat d’ambdues variables hauria de ser suficient per 

avaluar els canvis ocorreguts. L’enquesta es podria realitzar cada dos o tres anys en funció del ritme 

d’implementació de les mesures establertes. 

 

9.2 Avaluació de procés 
 

A banda d’avaluar els resultats també és important fer un seguiment del procés d’implementació del 

Camí escolar. L’avaluació de procés es refereix al compliment de les accions i objectius del projecte i a 

la implicació dels seus participants. I sobretot a la percepció que els diferents agents tenen del 

desenvolupament del projecte. 

En aquest sentit, la valoració cal plantejar-la des d’un punt de vista qualitatiu on mitjançant entrevistes, 

grups de discussió o altres metodologies afins els diversos participants en el projecte plantegen la seva 

valoració sobre el desenvolupament de l’experiència. Aquesta metodologia avaluativa permet que 

aflorin les veus dels diversos protagonistes fent sorgir la varietat de matisos que pot tenir un projecte 

com el del Camí escolar. 

Amb aquesta metodologia es poden avaluar diversos aspectes com tot el que té a veure amb un canvi 

amb la forma de mirar i aproximar-se a la ciutat per part dels diversos actors així com l’esperit crític 

que es genera o la proximitat y col·laboració entre persones i entitats diverses. 

L’avaluació del procés, com és lògic, ha de contemplar tant els aspectes positius com negatius del 

desenvolupament del projecte. Cadascun d’ells ha de ser llegit com una oportunitat per millorar o 

enfortir el Camí escolar aprofundint en el desenvolupament d’unes accions determinades si aquestes 

s’han mostrat adequades als objectius pretesos o permetent i incentivant l’exploració d’altres camins 

si els traçats fins al moment no han reeixit. 
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ENQUESTA 
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Sección 1 de 9

CAMINS ESCOLARS A VILASSAR DE MAR
L'Ajuntament de Vilassar de Mar, conjuntament amb la Diputació de Barcelona, està duent a terme el 
projecte 'CAMINS ESCOLARS' als centres d'educació primària de Vilassar. Aquest projecte pretén afavorir 
els desplaçaments a peu, segurs, agradables i saludables dels infants de casa seva a l'escola. 

El primer pas per realitzar el projecte és conèixer els hàbits de mobilitat dels infants en el seu trajecte a 
l'escola. És per això que us demanem que respongueu aquesta ENQUESTA. Per respondre-la heu de tenir 
en compte: 

1. L'enquesta és ANÒNIMA I CONFIDENCIAL i les dades obtingudes seran tractades com a tal 

2. Cal respondre UNA ENQUESTA PER CADA FILL/FILLA 

3. En el cas d'ED. INFANTIL l'enquesta l'han de respondre els pares/mares. En el cas d'ED. PRIMÀRIA l'han 
de respondre conjuntament pares/mares i infants. 

4. Per a respondre les diferents qüestions ES TINDRÀ EN COMPTE EL DESPLAÇAMENT MÉS HABITUAL 
(en el cas que sigui molt variable cal respondre en base al darrer desplaçament realitzat)

Título de la imagen

CAMINS ESCOLARS A VILASSAR DE MAR

Preguntas Respuestas 1.065 Con�guración

https://accounts.google.com/SignOutOptions?hl=es&continue=https://docs.google.com/forms/u/3/d/1i_8J5Tqad8v28dHKy5sgOx56BR21x3lZ0_kfjFkJoKM/edit%3Fusp%3Ddrive_web
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Después de la sección 1

Sección 2 de 9

Ir a la siguiente sección

DADES PERSONALS
Descripción (opcional)

*

Escola Els Alocs

Escola del Mar

Escola Pérez Sala

Escola Presentació de la Mare de Déu

Escola Vaixell Burriac

*

P3

P4

P5

1r

2n

3r

4t

5è

1. CENTRE

2. CURS
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6è

*

Otra…

Vilassar de Mar

Premià de Mar

Premià de Dalt

Vilassar de Dalt

Cabrils

Cabrera de Mar

Mataró

Otra…

Centre

El Barato

Les Pinedes

Veral d'Ocata

La Xinesca

Título d…

3. MUNICIPI DE RESIDÈNCIA

4. BARRI DE RESIDÈNCIA (només en el cas de viure a Vilassar)
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Después de la sección 2

Sección 3 de 9

Ir a la siguiente sección

MOBILITAT
Descripción (opcional)

*

A peu

Bicicleta

Bicicleta elèctrica

Vehicle de Mobilitat Personal (VMP: patinet, patinet elèctric, skate, long, segway...)

Autobús de línia

Autobús escolar

5. En quin MITJÀ DE TRANSPORT vas/aneu a l'escola?
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Otra…

Cotxe

Cotxe compartit (amb familiars, amics...)

Moto

Tren

*

Menys de 5 min.

5-10 min.

10-15 min.

15-20 min.

20-25 min.

25-30 min.

Més de 30 min.

*

Sí (Passa a la pregunta 8)

No (Passa a la pregunta 9)

A peu

Bicicleta

6. Si vas o anessis a peu a l'escola quant TEMPS creus que trigaries/trigaríeu (minuts)?

7. Preferiries/Preferiríeu anar-hi amb un altre mitjà de transport?

8. EN QUIN mitjà de transport hi voldries/voldríeu anar?
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Después de la sección 3

Sección 4 de 9

Otra…

Bicicleta elèctrica

Vehicle de Mobilitat Personal (VMP: patinet, patinet elèctric, skate, long, segway...)

Autobús de línia

Autobús escolar

Cotxe

Cotxe compartit (amb familiars, amics...)

Moto

Tren

Ir a la siguiente sección

AUTONOMIA
Descripción (opcional)

*

Sol/a  (Passa a la pregunta 11)

Amb amics/amigues, germans/germanes... (Passa a la pregunta 11)

M'acompanya un adult (pare/mare/avi/àvia, cangur...) (Passa a la pregunta 10)

L'escola està molt lluny de casa

9. COM VAS/ANEU habitualment a l'escola?

10. Si t'acompanyen/l'acompanyeu per què ho fan/feu? (marca 3 opcions com a màxim)
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Después de la sección 4

Sección 5 de 9

Otra…

Inseguretat ciutadana

Encara és massa petit/petita

Si anés sol/a ens complicaria l'organització familiar

El recorregut no està ben condicionat per anar a peu, en bicicleta, en patinet...

Porta molt pes a la motxilla

Al nen/nena no li agrada o té por d'anar sol/sola

Tenim por del trànsit

Ens agrada acompanyar-lo

Acompanyem el seu germà/ana més petit/a i de passada ja l'acompanyem a ell/ella

Ens ve de passada de camí cap a la feina (o altres llocs)

És més còmode en cotxe

Ir a la siguiente sección

SEGURETAT I COMODITAT DEL RECORREGUT
Descripción (opcional)

Pèssima

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Excel·lent

11. Si vas/aneu a l'escola A PEU, EN BICICLETA, EN PATINET..., del 0 al 10, com valores/valoreu la seguretat i la 
comoditat del recorregut?
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Después de la sección 5

Sección 6 de 9

Otra…

Voreres estretes

Voreres en mal estat

Voreres amb obstacles (pals de llum i telèfon...)

Cotxes i motos aparcats sobre la vorera

Falten passos de vianants

Passos de vianants poc respectats

Cruïlles amb poca visibilitat

Vehicles a molta velocitat

Brutícia i caques de gos

Ir a la siguiente sección

APARCAMENT
Descripción (opcional)

Aparquem en un lloc autoritzat, encara que no estigui a tocar de l'escola

No aparquem, parem davant de l'escola i el nen/nena baixa i hi entra sol/sola

12. Si vas/aneu a l'escola A PEU, EN BICICLETA, EN PATINET..., quins problemes et trobes / us trobeu pel camí? 
(pots/podeu marcar més d'una opció)

13. Si aneu en cotxe on aparqueu?
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Después de la sección 6

Sección 7 de 9

Aparquem un moment en doble fila

Aparquem un moment sobre la vorera o un pas de vianants perquè no trobem lloc

Ir a la siguiente sección

ACTUACIONS DE MILLORA
Descripción (opcional)

*

Otra…

Cap, estic satisfet amb el que hi ha

Ampliació de les voreres

Eliminació d'obstacles de les voreres

Impedir que cotxes i motos aparquin sobre les voreres i els passos per a vianants

Millora de la senyalització i visibilitat dels passos per a vianants

Fer accessibles els passos per a vianants

Ampliar l'espai d'espera davant la porta d'entrada de l'escola

Reduir el número i la velocitat dels vehicles que passen per davant de la porta de l'escola

Pla de senyalització del recorregut escolar

Augment de la presència policial

14. Quines actuacions creus/creieu que millorarien significativament l'itinerari que fas/feu per anar A PEU, 
EN BICICLETA, EN PATINET... a  l'escola? (pots/podeu marcar més d'una opció)

15 Què estaries/estaríeu disposats a fer per millorar la seguretat dels que van a l'escola a peu en bicicleta
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Después de la sección 7

Sección 8 de 9

Después de la sección 8

Sección 9 de 9

*

Otra…

Utilitzar el transport públic com a alternativa al cotxe

Utilitzar l'autobús escolar com a alternativa al cotxe

Organitzar viatges compartits amb altres famílies com a alternativa al cotxe

Acompanyar-lo a peu, en bicicleta, patinet...

Permetre que vagi a l'escola sol/sola o amb amics/amigues

Deixar-lo a una distància prudent de l'escola, no a la mateixa porta, i que faci el darrer tram a peu

Deixar-lo en un 'punt de trobada' on el recullin uns monitors i els acompanyin fins a l'escola

Ir a la siguiente sección

ITINERARI
Descripción (opcional)

.

Ir a la siguiente sección

15. Què estaries/estaríeu disposats a fer per millorar la seguretat dels que van a l escola a peu, en bicicleta, 
patinet... i a la vegada reduir els problemes de congestió de trànsit a l'entorn de l'escola? (pots/podeu marcar 
més d'una opció)

16. Sobre el plànol en paper que t'han donat assenyala: a) l'itinerari que fas habitualment per anar de casa a l'escola 
(en verd si hi vas a peu, en patinet o en bicicleta; en vermell si hi vas en transport públic; i en blau si hi vas en cotxe o 
moto); i b) els problemes que et trobes al llarg d'aquest recorregut (seguint la llegenda que hi ha al plànol)
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OBSERVACIONS I SUGGERIMENTS
Descripción (opcional)

Texto de respuesta larga

17. Observacions i suggeriments



Escola Els Alocs

Escola del Mar

Escola Pérez Sala

Escola Presentació de la Mare de Déu

Escola Vaixell Burriac
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PLÀNOLS 
 



CAMINS ESCOLARS A     
VILASSAR DE MAR

Desembre 2021
DESPLAÇAMENTS A PEU 1

NÚMERO DE 
DESPLAÇAMENTS A PEU

234



CAMINS ESCOLARS A     
VILASSAR DE MAR

Desembre 2021
ENTORN IMMEDIAT CENTRES 2

234

ENTORN IMMEDIAT

CENTRES EDUCATIUS

Entorn 
immediat



CAMINS ESCOLARS A     
VILASSAR DE MAR

Desembre 2021
EIXOS CONNECTORS 3

234

EIXOS CONNECTORS

Eix



CAMINS ESCOLARS A     
VILASSAR DE MAR

Desembre 2021 AUDITORIA TÈCNICA
Escola Els Alocs

4

234

ENTORN IMMEDIAT

CENTRES EDUCATIUS

Entorn 
immediat

AL.1. RDA. DE VILASSAR

AL.2. CR. SANTA EULÀLIA

AL.3. CR. SANTA EUGÈNIA

AL.4. CR. SANTA EUGÈNIA

AL.5. CR. SANTA EUGÈNIA

AL.6. CR. TORRENT DE LA SANTA

AL.7. CR. TORRENT DE LA SANTA

AL.8. CANTONADA CR. SANTA 
EULÀLIA I CR. TORRENT DE LA SANTA

AL.9. CR. SANTA EULÀLIA

AL.10. RDA. DE VILASSAR

AL.11. RDA. DE VILASSAR

AL.12. CRUÏLLA RDA. DE VILASSAR 
AMB CR. MARIA VIDAL (costat est)

AL.13. CRUÏLLA RDA. DE VILASSAR 
AMB CR. MARIA VIDAL (costat oest)



CAMINS ESCOLARS A     
VILASSAR DE MAR

Desembre 2021
5

234

ENTORN IMMEDIAT

CENTRES EDUCATIUS

Entorn 
immediat

AUDITORIA TÈCNICA
Escola del Mar

MA.4. CR. JERONI ANYÉ 

MA.5. CR. JERONI ANYÉ 

MA.6. CR. CRUÏLLA CR. JERONI 
ANYÉ I CR. SANT ARTUR

MA.7. INTERIOR CENTRE EDUCATIU

MA.1. CRUÏLLA CTRA. CABRILS I 
AV. LLUÍS COMPANYS

MA.2. CR. JERONI ANYÉ 

MA.3. CRUÏLLA CR. JERONI ANYÉ I 
CR. SANTA MAGDALENA



CAMINS ESCOLARS A     
VILASSAR DE MAR

Desembre 2021
6

234

ENTORN IMMEDIAT

CENTRES EDUCATIUS

Entorn 
immediat

AUDITORIA TÈCNICA
Escola Pérez Sala

PS.1. AV. MONTEVIDEO

PS.2. AV. MONTEVIDEO 

PS.3. AV. MONTEVIDEO 



CAMINS ESCOLARS A     
VILASSAR DE MAR

Desembre 2021
7

234

ENTORN IMMEDIAT

CENTRES EDUCATIUS

Entorn 
immediat

AUDITORIA TÈCNICA
Escola Vaixell Burriac

VB.1. CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 
FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 
(costat nord-est)

VB.7. CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 
FERRÉS I CR. SANT JERONI

VB.8. AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

VB.5. CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 
FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 
(costat sud-oest)

VB.6. CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 
FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 
(costat sud-est)

VB.2. CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 
FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET 
(costat nord-oest)

VB.3. AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 

VB.4. AV. ARQ. EDUARD FERRÉS 
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Desembre 2021
8

234

ENTORN IMMEDIAT

CENTRES EDUCATIUS

Entorn 
immediat

AUDITORIA TÈCNICA
Escola Presentació Mare de Déu

PR.1. CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO I 
CR. CRISTÒFOR COLOM

PR.2. CR. CRISTÒFOR COLOM
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VILASSAR DE MAR

Desembre 2021
9

234

EIXOS CONNECTORS

Eix

EIXOS CONNECTORS
Avds. Ll.Companys-CarlesIII-A.E.Ferrés

LC.6. CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 
FERRÉS I CR. MIGJORN

LC.1. CRUÏLLA CTRA. CABRILS I AV. 
LLUÍS COMPANYS

LC.2. AV. CARLES III

LC.3. CRUÏLLA AV. CARLES III I AV. 
MONTEVIDEO

LC.4. CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 
FERRÉS I PG. SANT JOAN DE MAR

LC.7. CRUÏLLA AV. ARQ. EDUARD 
FERRÉS I CR. RIERA D’EN CINTET

LC.8. AV. ARQ. EDUARD FERRÉS

LC.5. AV. ARQ. EDUARD FERRÉS
LC.9. AV. ARQ. EDUARD FERRÉS
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VILASSAR DE MAR

Desembre 2021
10

234

EIXOS CONNECTORS

Eix

EIXOS CONNECTORS
C. J.Anyé i C. S.Eulàlia-N.Monturiol

SE.1. CR. SANTA EULÀLIA

JA.1. JERONI ANYÉ

SE.2. CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA 
I VIA OCTAVIANA

SE.3. CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA 
I CR. SANTA ELVIRA

SE.4. CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA 
I CR. SANTA MAGDALENA

SE.5. CRUÏLLA CR. SANTA EULÀLIA 
I CR. DE L’ÀNGEL

SE.6. CR. NARCÍS MONTURIOL

SE.7. CR. NARCÍS MONTURIOL

SE.8. CRUÏLLA CR. NARCÍS 
MONTURIOL I CR. RIERA D’EN CINTET
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VILASSAR DE MAR

Desembre 2021
11

234

EIXOS CONNECTORS

Eix

EIXOS CONNECTORS
C. Santa Maria – C. Cristòfor Colom

SM.1. CRUÏLLA CR. SANTA MARIA I 
CR. SANTA ELVIRA

SM.8. CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR 
COLOM I CR. ENRIC GRANADOS

SM.2. CR. SANTA MARIA

SM.3. CRUÏLLA CR. SANTA MARIA – CTRA. 
CABRILS – CR. SANTA ROSA DE LIMA

SM.4. CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR 
COLOM I AV. MONTEVIDEO

SM.5. CR. CRISTÒFOR COLOM

SM.6. CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR 
COLOM I CR. DE CA L’ADUANA

SM.7. CRUÏLLA CR. CRISTÒFOR 
COLOM I CR. DEL MONT
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Desembre 2021
12

234

EIXOS CONNECTORS

Eix

EIXOS CONNECTORS
c. Maria Vidal – C. Sant Genís

SM.1. CRUÏLLA CR. SANTA MARIA I 
CR. SANTA ELVIRA

MV.9. CR. SANT GENÍS

MV.3. CR. MARIA VIDAL

MV.4. CR. MARIA VIDAL

MV.5. CR. MARIA VIDAL

MV.6. CRUÏLLA CR. MARIA VIDAL I 
VIA OCTAVIANA

MV.7. CR. MARIA VIDAL

MV.8. CRUÏLLA CR. MARIA VIDAL I 
SANT ARTUR

MV.1. CRUÏLLA CR. MARIA VIDAL I 
RONDA VILASSAR

MV.2. CR. MARIA VIDAL
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13

234

EIXOS CONNECTORS

Eix

EIXOS CONNECTORS
C. Torrent Santa i C. Sant Artur - Cuba

CU.1. CRUÏLLA CR. SANT ARTUR I 
JERONI ANYÉ

TS.1. CR. TORRENT DE LA SANTA

TS.2. CR. TORRENT DE LA SANTA

CU.2. CRUÏLLA CR. SANT ARTUR, 
CR. MARIA VIDAL I CR. CUBA

CU.4. CR. CUBA

CU.3. CR. CUBA
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Desembre 2021
14

234

EIXOS CONNECTORS

Eix

EIXOS CONNECTORS
Av.Montevideo, Riera Cintet i E.Granados

MO.1. CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO 
I CR. LLUÍS JOVER

RC.1. CRUÏLLA CR.RIERA D’EN 
CINTET I CR. LLUÍS JOVER

MO.2. AV. MONTEVIDEO

MO.3. CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO 
I CR. LLUÍS GUARDIOLA

MO.4. CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO 
I CR. PAU CASALS

MO.5. CRUÏLLA AV. MONTEVIDEO, 
AV. LLUÍS COMPANYS I AV. ARQ. 
EDUARD FERRÉS

MO.6. AV. MONTEVIDEO

RC.3. CRUÏLLA 
CR.RIERA D’EN CINTET I 
AV. ARQ. EDUARD 
FERRÉS

MO.7. AV. MONTEVIDEO

RC.2. CR.RIERA D’EN CINTET 
ALÇADA CR. LLEVANT

RC.3. CRUÏLLA 
CR.RIERA D’EN CINTET I 
CR. NARCÍS
MONTURIOL

EG.1. CRUÏLLA CR. ENRIC GRANADOS I 
CR. NARCÍS MONTURIOL

EG.2. CR. ENRIC GRANADOS

EG.3. CRUÏLLA CR. ENRIC 
GRANADOS I CR. 
CRISTÒFOR COLOM
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REPORTATGE FOTOGRÀFIC 
 



ESCOLA ELS ALOCS 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

  



ESCOLA DEL MAR 

 

 

 

 

  



ESCOLA PÉREZ SALA 

 

 

 

  



ESCOLA VAIXELL BURRIAC 

 

 

 

 

 



 

 

  



ESCOLA PRESENTACIÓ DE LA MARE DE DÉU 

 

 

  



EIX AV. LLUÍS COMPANYS – AV. CARLES III – AV. ARQ. 

EDUARD FERRÉS 

 

 

 

 

 



 

 

 

  



EIX CR. SANTA EULÀLIA – CR. NARCÍS MONTURIOL 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

  



EIX CR. SANTA MARIA – CR. CRISTÒFOR COLOM 

 

 

 

 

 



 

 

 

  



EIX CR. MARIA VIDAL – CR. SANT GENÍS 
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7. ACTUACIONS PEDAGÒGIQUES, EDUCADORES I FORMATIVES 

 

 Treball transversal, crèdit de síntesi, projecte de recerca... 

 
 
A banda de les unitats didàctiques específiques també es pot pensar en altres tipus de treballs de caràcter 
transversal en el que es desenvolupin diverses activitats relacionades amb la mobilitat i l’espai públic des 
de les diverses àrees de coneixement. 
 
Aquest tipus d’activitats es poden desenvolupar tant a l’educació primària com a la secundària havent-se 
d’adaptar a les particularitats de cada centre i de cada cicle. 
 
Una de les opcions són els crèdits de síntesi, pensats com un conjunt d'activitats interdisciplinàries, 
concebudes per comprovar si s'han aconseguit, i fins a quin punt, els objectius establerts en les diverses 
àrees curriculars. És un treball que fomenta el treball en grup, la recerca i la relació amb l'entorn. 
 
Es fa cada any a tots els cursos i durant el transcurs d'una setmana. En alguns cursos, una part d'aquest 
crèdit es pot realitzar fora del centre per tal de poder conèixer amb més profunditat l'objectiu d'estudi. 
 
Els projectes de recerca també són un bon instrument per treballar els aspectes relacionats amb l’espai 
públic, la mobilitat, la seguretat viària, etc.  
 

 



 

           

 Activitats d’estímul de la mobilitat activa: el Joc de la serp 

 
 
El Joc de la serp és una activitat dirigida als nens i nenes i als seus pares per animar-los a anar caminant i 
en bicicleta a l'escola. El joc està dissenyat per a les escoles de primària i el seu objectiu és animar els 
nens i nenes, els seus pares i professors a utilitzar formes de mobilitat sostenible en els seus 
desplaçaments a l'escola, és a dir, caminar, anar en bici, utilitzar transport públic o compartir el cotxe, 
entre altres. 
 
L’activitat, de dues setmanes de durada, vol trencar les percepcions negatives de moltes famílies, com la 
preocupació per la seguretat dels infants, i mostrar que les formes sostenibles són també les més 
divertides i saludables. 
 
Quan caminen o munten en bicicleta, els nens i nenes es fan més conscients del seu entorn i 
desenvolupen habilitats que els protegeixen. A més, caminar i moure’s en bici contribueix a l'exercici diari 
que els nens necessiten. Redueix els embussos i la pressió del trànsit en els voltants dels centres escolars i 
millora la qualitat de l'espai públic. 
 
El Joc de la serp està dissenyat per a primària. Tota escola que ho desitgi, gran o petita, pot participar, ja 
que cadascuna ha de fixar els seus propis objectius al principi de la campanya. Quan una escola està llesta 
per iniciar la campanya, ha de triar un període de dues setmanes, durant el calendari escolar, per dur-la a 
terme. Per exemple, pot realitzar-se durant la Setmana europea de la mobilitat sostenible i segura 
(European Mobility Week). 
 
En aquestes dues setmanes, cada vegada que els alumnes utilitzen un mode de transport sostenible en els 
seus desplaçaments a l'escola (caminant, en bici, usant el transport públic o compartint cotxe), enganxen 
adhesius en un pòster que representa una serp. Cada escola fixa els seus reptes particulars, però l'objectiu 
final és cobrir completament la serp amb adhesius. 
 
Cada dia, el professor o professora fa una enquesta a mà alçada per conèixer els progressos. Els nens i 
nenes reben un premi cada vegada que arriben a un punt determinat del pòster, per exemple, realitzar 
una activitat extraordinària o quinze minuts extra d'esbarjo. Quan arriben al capdavant de la serp, el 
premi és més gran i pot consistir en una excursió a peu o en bici o una altra activitat atractiva. Unes tres 
setmanes després d'acabat el joc, els resultats de les enquestes diàries s'analitzen per conèixer l'impacte 
de la campanya. 
 
 



 

           

Figura 7.1. El Joc de la serp 
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 Elaboració d’un projecte educatiu de camí escolar 

 
Els camins escolars no son únicament una eina de planificació per millorar la seguretat viària al voltant de 
les escoles i procurar avançar vers unes pautes de mobilitat més sostenibles. Des d’una vessant educativa 
els camins escolars permeten treballar l’autonomia i la seguretat, la salut i la qualitat de vida, el 
coneixement social i cultural del context més proper, el dret de participació dels infants, l’educació per a 
la ciutadania i en valors. 
 
En aquest sentit, els camins escolars poden entendre’s com un projecte educatiu en el marc del qual 
treballar tots els aspectes ara anomenats. Es tracta d’un projecte transversal, educatiu i comunitari que 
aspira a la transformació de situacions col·lectives mitjançant l’organització i l’acció associativa. Són una 
oportunitat per al desenvolupament de la xarxa social, la corresponsabilitat ciutadana, la recuperació de 
l’espai per conviure i també per practicar l’educació compartida. 
 
Des de la perspectiva escolar, els camins escolars poden ser un recurs per al desenvolupament de 
l’autonomia, la inserció social, la resposta a problemes complexos i per a la superació de la distància entre 
l’escola i el seu context. Des de la resta de la comunitat, poden contribuir a recuperar la idea de 
comunitat, l’espai comú i de relació, la plena integració de l’escola a la comunitat i l’educació compartida. 
 
Els camins escolars són una gran oportunitat perquè permeten anar més enllà que altres projectes, tant 
per a les finalitats de l’escola com per al desenvolupament de la comunitat. 
 
La concreció del projecte és diversa ajustant-se a les particularitats de cada escola. A continuació 
s’esmenten dues experiències de projecte de camí escolar desenvolupats a la ciutat de Barcelona que 
poden donar pistes de cara a engegar projectes educatius de camins escolars. En un cas es posa èmfasi en 
el caràcter interescolar del projecte i en un altre en la integració en el currículum mitjançant una relació 
molt estreta amb una de les àrees curriculars. Cal assenyalar que també a l’escola bressol es pot treballar 
aquest tema. 
 
 

 



 

           

 

 



 

           

 

 
 
 

 



 

           

 

 

 



 

           

 
 

 
 
 

 



 

           

 Seminari-taller sobre el projecte educatiu de camí escolar 

 
 
De què es tracta? 
 
Per explorar les possibilitats educatives del camí escolar es pot organitzar un seminari taller adreçat als 
equips directius de les escoles que vulguin elaborar un projecte educatiu al voltant del camí escolar. El 
seminari taller parteix de la concepció que els camins escolars, a més d’ajudar a la seguretat en els 
desplaçaments, són una gran oportunitat per construir un projecte educatiu que permeti desenvolupar 
continguts de les diferents àrees curriculars i també per articular la col·laboració entre l’escola i les 
famílies i amb la comunitat del territori on s’ubica el centre. 
 
Qui s’hi ha d’implicar? 
 
Per construir aquest projecte educatiu es requereix engegar un procés d’implicació del conjunt del centre, 
amb una visió oberta a la comunitat. És a dir, per tal que quan es desenvolupi el projecte tothom se’n 
senti part activa, cal que també en el procés del seu disseny i la seva planificació hi participin els diferents 
sectors de l’escola: professorat, alumnat i famílies. 
 
La participació i la implicació en el procés d’elaboració del projecte és una qüestió clau. Per tant, cal 
pensar –en el context de cada centre– quin serà el procés més adequat: quines activitats es duran a terme 
per a l’elaboració del projecte, qui hi participarà, quan es faran i qui en serà la persona responsable. Però 
amb això no n’hi ha prou: cal posar tots els mitjans possibles per generar un entorn que faciliti la 
participació i la implicació. 
 
Per a què serveix? 
 
El seminari taller és un espai per a l’intercanvi i la reflexió que acompanyen el procés de disseny i 
elaboració d’un projecte educatiu participatiu al voltant del camí escolar en cadascun dels centres. El 
seminari ajuda a contrastar i posar en comú, a planificar el procés d’elaboració d’un projecte educatiu i a 
conèixer quins elements poden fomentar la implicació. El vessant de taller (elaboració d’un projecte en 
cada centre) ajuda a fer un seguiment del procés de disseny i de posada en marxa d’un projecte 
participatiu. Es tracta d’una activitat d’intercanvi i de formació en l’acció que es basa en el procés 
desenvolupat en cadascun dels centres que participen en el seminari taller. 
 

 

 



 

           

8. ACTUACIONS DE PARTICIPACIÓ CIUTADANA I DE COMUNICACIÓ, DIFUSIÓ I 
SENSIBILITZACIÓ 

 

 “Al carrer tots hi pintem” 

 
Es tracta d’una activitat realitzada per les escoles com a continuïtat als treballs realitzats a l’aula que té 
com a objectiu principal difondre el projecte a la resta de ciutadans i, molt especialment, a aquells que es 
desplacen habitualment en cotxe. 
 
En que consisteix? 
 
- En un carrer ample tancat al trànsit, diferents grups escolars dibuixen un gran mosaic sobre l’asfalt, 

que fa referència a la mobilitat sostenible a la ciutat 
 
Característiques 
 
- Activitat senzilla d’organitzar 
- Permet que puguin participar un gran nombre de persones de forma simultània i autònoma 
- Proporciona als centres educatius i altres col·lectius un espai on poder reflectir les seves idees sobre 

mobilitat sostenible, ocupant un espai habitualment restringit a l’ús dels vianants 
- Activitat molt vistosa que atreu als mitjans de comunicació 
 
Funcionament 
 
- A cada grup escolar (25 alumes) se li asigna 20 m2 de “parcel·la” de carrer 
- Un mestre, pare/mare, voluntari, etc. guia a cada grup a la seva parcel·la i li fa una breu introducció 

de quins són els problemes que genera l’ús del vehicle privat 
- Un mestre, pare/mare, voluntari, alumne de belles arts, etc. dona orientacions i idees a cada grup 

sobre com pintar el mural 
- S’utilitzen guixos de colors per pintar l’asfalt 
- Aproximadament cada grup dedica 40 minuts en acabar el mural 
- Si es comparteix carrer amb el transport motoritzat cal posar barreres que separin els espais 
 
Els participants 
 
- Es convida a tots els nivells dels centres escolars que han participat en el projecte 
- També es pot convidar a la resta de centres de primària i de secundària del municipi; aquests darrers 

poden exercir de coordinadors/voluntaris dels diferents grups 
 
A més... 
 
- Es poden realitzar activitats complementàries a la pintada al carrer (jocs tradicionals…) 
- En aquestes activitats hi poden participar els avis que comparteixen amb els alumnes els jocs 

tradicionals que els padrins sempre havien fet al carrer: carreres de sacs, bitlles, aros,... 
- També hi poden col·laborar altres col·lectius 
- La Policia municipal pot fer activitats educatives, tallers de bicicletes, etc. 
 
 



 

           

En acabar 
 
- Un cop reobert el carrer al trànsit, els usuaris del cotxe i els vianants tindran una nova visió del carrer 

ple de colors i missatges 
 
 
Figura 8.1. ‘Al carrer tots hi pintem’ 

  

Lleida Santa Perpètua de la Mogoda 

 
 

 



 

           

 Elaboració d’un ‘metrominuto’ 

 
Un dels reptes més importants que sol tenir el projecte de Camí escolar és superar la percepció que tenen 
pares i mares respecte la distància entre l’habitatge i el centre educatiu, en tant que aquesta és una de les 
variables principals a l’hora de prendre la decisió sobre quin mitjà de transport cal emprar per anar a 
l’escola. 
 
Molt sovint aquesta percepció dista substancialment de la realitat. Les distàncies, especialment si el 
recorregut no és agradable o comporta algunes dificultats, tendeixen a percebre’s més llargues del que 
són en realitat la qual cosa inhibeix una part important dels desplaçaments que podrien realitzar-se en 
modes de mobilitat activa, especialment a peu. 
 
Per a incidir en aquesta percepció en diverses ciutats del nostre entorn s’ha implementat un sistema de 
senyalització viària per a vianants que indica les distàncies entre diferents punts estratègics o de 
referència del municipi en metres i en temps. 
 
 
Figura 8.2. Senyalització viària per a vianants 

 

Font: Google 

 
 
Aquest sistema, però, que ha resultat efectiu allà on s’ha implantat, topa amb dues dificultats. D’una 
banda el cost d’implantació que sol estar per damunt de les possibilitats d’inversió del municipi. I, d’una 
altra, l’efectivitat en el missatge en tant que el ciutadà únicament rep missatges parcials d’itineraris 
concrets però no del conjunt. 
 
En aquest sentit és interessant la iniciativa impulsada des de la ciutat de Pontevedra i que, a posteriori, ha 
estat replicada per nombroses ciutats especialment del continent europeu, anomenada ‘Metrominuto’. Es 
tracta d’un plànol esquemàtic de distàncies, expressades tant en metres com en minuts, similar als que 
mostren les xarxes de metro a pràcticament totes les ciutats del món. 
 
Aquesta iniciativa té diverses avantatges respecte la senyalització viària. La primera d’elles és, sens dubte, 
el cost. Per bé que pugui ser imprès en paper de qualitat i que es faci un gran tiratge mai s’acostarà al cost 
de la senyalització viària. Un segon avantatge és la possibilitat de distribuir aquesta informació entre tots 
els veïns i veïnes de la localitat, si convé en diverses ocasions, i de posar-la a disposició de ciutadans i 
visitants en punts estratègics del municipi: ajuntament, punt d’informació turística, biblioteca, etc. 



 

           

 
I un tercer avantatge, potser el més important, és que permet a l’usuari tenir una idea de conjunt de la 
xarxa principal de vianants del municipi amb els indrets més importants i amb el que pot calcular d’una 
forma molt senzilla els temps de recorregut abans de sortir al carrer. Aquesta visió unitària acostuma a 
trencar els esquemes mentals previs respecte les distàncies fent que els ciutadans s’animin més a 
desplaçar-se a peu. 
 
 
Figura 8.3. Exemples de ‘Metrominuto’: Pontevedra i Vitoria-Gasteiz 

 
 

Font: Google 

 
 
La realització del ‘Metrominuto’ no és tasca fàcil però, igual que en el cas de la imatge gràfica, ofereix una 
oportunitat única per a treballar els conceptes que giren al voltant del camí escolar, l’espai públic i la 
mobilitat des dels centres educatius. Si bé potser no és tant factible a primària, malgrat que també hi 
poden participar nanos d’aquesta etapa educativa mesurant algunes distàncies en temps, per exemple, 
està especialment indicat per als alumnes de secundària i per a ser realitzats bé en el marc d’una 
assignatura específica o, millor, com un projecte transversal treballat des de diverses àrees curriculars. 
 

 



 

           

 Presentació-Inauguració del Camí escolar 

 
 
Un cop fetes les modificacions de l’entorn, dissenyats i senyalitzats els itineraris de camí escolar, es pot 
realitzar una “presentació pública” del projecte. Aquesta etapa culmina amb una festa a la qual es convida 
tot el barri/municipi. 
 
Es tracta d’una festa d’inauguració en la que es presenta la feina feta al conjunt de la comunitat educativa 
però, i especialment, a la comunitat veïnal, a les associacions del barri, als comerços propers (que 
segurament s’afegiran s’hauran afegit al projecte abans o després de la festa) i als ciutadans en general. 
 
L’objectiu fonamental és compartir el projecte amb els diversos agents implicats mostrant-los l’abast 
d’aquest i demanant-los la seva col·laboració ja sigui en el seu manteniment, aportant idees de millora i, 
molt especialment, demanant-los respecte per als nens i nenes que es desplacen a les escoles 
corresponents. 
 
Amb aquesta festa es pretén sensibilitzar totes aquelles persones que d’una manera o altra incideixen en 
la mobilitat dels escolars, bé perquè, com en el cas dels pares i mares, són els que decidiran quins seran 
els hàbits dels seus fills i filles, bé perquè, com en el cas dels conductors d’automòbil, compartiran la via i 
l’espai públic amb els infants, bé perquè, com en el cas dels gestors municipals, amb les seves accions 
decidiran el grau de convivència i el model de mobilitat i sostenibilitat que proposen per al municipi. 
 
 
Figura 8.4. Festa inauguració Camí escolar 

 

Font: Ajuntament de Barcelona 

 
 
 
La festa es pot desenvolupar de moltes i diverses maneres. Es pot realitzar una “rua” seguint tot o parts 
de l’itinerari del camí escolar en la que d’una forma molt visible (globus, música…) es mostri el projecte de 
camí escolar; es pot fer una festa amb un grup d’animació acompanyada dels parlaments corresponents; 
es pot realitzar alguna activitat específica com pintar un gran mural commemoratiu; es poden realitzar 



 

           

altres activitats relacionades amb la mobilitat i la convivència a l’espai públic; o es poden combinar 
diverses d’aquestes activitats. 
 
És molt important que en aquesta festa d’inauguració hi participin activament tots els agents implicats en 
el projecte i que cadascun d’aquests tingui un paper visible en la mateixa festa. En aquest sentit és 
important que tant les direccions de les escoles i el professorat, els nens i nenes de les pròpies escoles, els 
pares i mares, i els diferents responsables municipals que hagin participat en el projecte tinguin espai en 
els parlaments cadascun explicant el projecte i les seves vivències en els parlaments que es realitzin. 
 
És important que aprofitant aquesta festa s’editin i es distribueixin diferents materials gràfics explicatius 
del projecte, des d’un plànol del camí escolar fins a un fulletó amb escrits de tots els agents implicats. 
Aquest material gràfic pot estar disponible també en format digital (web). També es poden acompanyar 
amb una exposició del camí escolar o amb altres materials que s’hagin elaborat des de les pròpies escoles. 
 
Després d’aquesta festa d’inauguració, cal vetllar per mantenir activa la comissió de camí escolar de 
centre. Hi ha el risc de pensar que ja està tot fet, però, ben al contrari, és just el moment en què cal 
intensificar les accions educatives i de sensibilització de l’entorn social. En aquest sentit és important 
realitzar alguna activitat commemorativa de caràcter periòdic (anual) com el Dia del camí escolar o 
semblant que permeti fer una valoració periòdica dels avenços realitzats amb el projecte alhora que ser 
una excusa per treballar els aspectes relacionats amb la mobilitat escolar tant a dins dels centres com, i 
especialment, fora d’aquests. 
 

 



 

           

 Botigues amigues 

 
Un dels moments més crítics per a mares i pares és el de decidir en quin moment els seus fills i filles ja 
poden anar sols a l’escola. Per una banda hi ha una desconfiança vers la capacitat dels infants a moure’s i 
orientar-se a l’espai públic. Per una altra la percepció de risc que genera el trànsit motoritzat. I finalment, 
i encara que d’un forma molt subtil i poc racional, la percepció d’una certa inseguretat ciutadana. 
 
En aquest impàs pot ser molt útil la xarxa de comerços de la ciutat en tant que aquests són punts de 
referència fonamentals per als nens i nenes en el seu camí a l’escola donada la seva presència permanent 
i oberta al carrer. 
 
En aquest sentit, es tracta d’implicar tots aquells comerços de confiança que es trobin localitzats al llarg i 
ample de la Xarxa de camins escolars que prèviament haurem definit. La seva funció dins el projecte és 
donar suport posant atenció a les hores d’entrada i sortida de les escoles. Així, únicament se’ls demana 
que estiguin atents a qualsevol incidència que pugui ocórrer al carrer amb algun dels infants en el seu 
camí a l’escola o de retorn a casa i que, en cas de produir-se, atenguin l’infant procurant-li l’atenció que 
requereixi. En cas que la incidència no es pugui resoldre in situ se’ls demanarà que es posin en contacte 
amb l’escola o amb els pares de l’infant per tal que aquests se’n puguin fer càrrec. 
 
Per tal de fer visibles aquells comerços adherits al projecte del Camí escolar caldrà editar un distintiu que 
aquests enganxin en un lloc visible de la seva botiga. Amb aquesta participació en el projecte, i amb el 
distintiu que l’avala, les botigues donen un valor afegit al seu producte manifestant que no només tenen 
una voluntat d negoci sinó també una altra de participació i col·laboració amb la comunitat. 
 
L’elecció de les botigues amigues pot realitzar-se mitjançant diversos procediments. Una possibilitat és 
que sigui l’administració local qui s’encarregui de localitzar-les, identificar-les i convidar-les a formar part 
del projecte. Amb tot, en totes les experiències de Camí escolar en les que ha reeixit aquesta proposta, 
han estat les famílies les que han realitzat aquesta tasca. Les famílies identifiquen les botigues en funció 
d’una relació de confiança que s’estableix en el dia a dia donat que sol tractar-se dels comerços on 
aquestes compren habitualment. Al seu torn, les botigues identifiquen els infants com a fills o filles 
d’aquelles famílies que compren habitualment en els seus establiments. 
 
 
 



 

           

Figura 8.5. Botigues amigues 

 
Font: Camí amic 

 

 



 

           

 Altres accions divulgatives 

 
Per tal de difondre i visibilitzar el projecte de Camí escolar es poden realitzar moltes altres activitats i de 
caràcter molt divers. L’únic límit serà la imaginació i els recursos disponibles. A tall d’exemple es proposen 
les següents: 
 
- Jornada “El Camí escolar, cosa de tots”. Es tractaria de realitzar una jornada dedicada al Camí escolar 

on es podrien realitzar diverses activitats pensades per a atreure els diferents agents implicats en el 
projecte. Per una banda podria desenvolupar-se un espai dedicat a conèixer altres experiències. Per 
una altra, un espai de debat que tingui per objectiu reflexionar sobre els valors intrínsecs del projecte. 
També es podria desenvolupar una activitat destinada especialment als mestres on intercanviar 
experiències i punts de vista. Caldria, també, pensar alguna activitat dedicada a mares i pares per tal 
que aquest col·lectiu s’impliqui en el projecte. I no cal oblidar, en aquestes jornades, el paper 
protagònic que han de tenir els infants. En aquest sentit és necessari preparar activitats que girin al 
voltant del Camí escolar adaptades a cada etapa educativa. 

 
- Concurs literari. Bé en el marc estricte de les escoles que participen en el projecte o en un marc més 

ampli es pot realitzar un concurs literari que, amb diferents formats, incentivi els infants a explicar les 
seves experiències, impressions, sensacions, vivències, etc. relatives al Camí escolar. Es pot tractar un 
tema lliure o dedicar a un tema específic cadascuna de les edicions d’aquest concurs. A partir dels 
textos presentats es pot editar un llibret, incorporar-los en el fulletó o en les webs o blogs per tal de 
donar-ne més difusió. 

 
- Concurs fotogràfic. Parlar de Camí escolar és parlar d’espai públic. Partint d’aquesta premisa es pot 

posar en marxa un concurs fotogràfic que posi en valor aquells aspectes de l’espai públic que tinguin a 
veure directa o indirectament amb l’espai públic, amb l’espai que nens i nenes recorren cada dia per 
anar a l’escola. El concurs fotogràfic pot valorar diferents aspectes de les obres presentades, des de la 
qualitat estètica fins al missatge de fons que transmet la fotografia presentada passant pel realisme 
d’allò fotografiat. El concurs es podria dur a terme en el marc d’un acte de gran difusió a la ciutat, per 
exemple la Festa major, de tal manera que permetés catapultar i donar a conèixer el projecte al 
conjunt de la ciutadania. 

 
Figura 8.6. Concurs literari i Concurs fotogràfic 
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